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KOOSKOLASTUSED

Arvamuste ja kooskolastuste koondtabel

Jrk | Kaasatud kooskoélastaja Kooskolastuse sisu Padeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud kooskolastuse
nr osas
1 Keskkonnaamet Viljavote Keskkonnaameti kirjast: Pohjendus:
Antud alale on koostamisel keskkonnamdju hindamine (KMH) eelprojektile, mille tottu Keskkonnaameti | Tdname, et juhtisite tdhelepanu, et projekteerimistingimuste
01.09.2021 kiri nr 6- padevusse jddvatel teemadel selguvad mojud ja vajalikud meetmed eeldatavalt KMH kiigus (hetkel on alles | eelndudes viidatud teemaplaneeringu link ei todta. Korralduse
2/21/17166-2 nouetele vastavaks tunnistatud KMH programm). andmise hetkeks on link korrigeeritud.
Projekteeritavate moodasoditude alale ja 1dhedale ei jaa Natura 2000 vorgustikku kuuluvaid alasid ning kaitstavaid
Alus: projektiga holmatud | loodusobjekte (kaitseala, hoiuala, piisielupaik, kaitstava looduse iiksikobjekti kaitsevoond), ka ei ole registreeritud | Otsus:
ala lahistele jaavad kaitstavate liikide kasvukohti ja elupaiku. Adavere timbersdidu trassi piirkonnas on registreeritud kaks |I. KMH ja projekteerimise kdigus selgitada voimaluste piires, kas
vadriselupaigad ning trass | vdériselupaika: VEP nr 206266 ja VEP nr 204418. Trassid ei jad véariselupaikade alale. Trass iiletab Rédsna oja | tee-chitusega konfliktis olevate puurkaevude asukohad on
iiletab Résna oja ja (keskkonnaregistri kood VEE1132000) ja Poltsamaa joge (VEE1030000). Kalda ehituskeeluvoondis on iildjuhul |  keskkonnaregistris diged. Juhul, kui projekteerimisel dnnestub
Pdltsamaa joge. Projekti keelatud uute rajatiste ehitamine (looduskaitseseadus (LKS) § 38 1g 3), ehituskeeld ei laiene kehtestatud iild- voi | selgitada kaevude asukohad ja sanitaarkaitsealade oOiged
koosseisus viiakse 14bi detailplaneeringuga kavandatud avalikult kasutatavale teele (LKS § 38 1g 5 p 10). Eskiisis kavandatud trass on | ulatused, korrastada koostéos Keskkonnaagentuuriga andmed
keskkonnamdju hindamine | kantud koostatavasse Poltsamaa valla iildplaneeringusse (eeldatavalt joutakse see kehtestada enne kéesolevat | Keskkonnaregistris.
projekteeritavat ehitust). Poltsamaa jogi kuulub 16he, joeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade 2. Projekteerimisel arvestada, et on keelatud Pdltsamaa joe
nimistusse (kinnitatud keskkonnaministri 15.06.2004 mairusega nr 73), keelatud on veekogu loodusliku singi ja | loodusliku séngi ja veereziimi muutmine.
veereziimi muutmine (LKS § 51 Ig 1). 3. Projekteerimisel ja ehitustoode planeerimisel 1dhtuda nii palju
KMH ja projekteerimise kdigus palume selgitada, kas keskkonnaregistrisse kantud puurkaevude asukohad on | kui vdimalik ringmajanduse pOhimdtetest - projekteeritava
Oiged. Samuti voivad keskkonnaregistris olla ebadiged sanitaarkaitsealade ulatused. Kui dnnestub selgitada | mdoodasdidu jatkusuutlik kavandamine ja maapdueressursside
projekteerimisel kaevude asukohad ja sanitaarkaitsealade ©Oiged wulatused, siis tuleks koostdds | sddstlik kasutamine ning jddtmetekke vdhendamine ja
Keskkonnaagentuuriga korrastada andmed Keskkonnaregistris. Samale teemale oleme viidanud ka KMH | mo6ddasdidu ehitusest {lilejddva pinnasetddde materjalide
programmile ettepanekuid esitades. kohapeal kasutamine.
Projekteerimisel soovitame ldhtuda ringmajanduse pohimdtetest - projekteeritava moddasdidu jatkusuutlik @. Lugeda projekteerimistingimuste eelndou Keskkonnaameti poolt
kavandamine ja maapdueressursside sddstlik kasutamine ning jddtmetekke vihendamine ja moddasdidu ehitusest | kooskdlastatuks.
iilejadva pinnasetdode materjalide kohapeal kasutamine. Eeldatavalt annab selleks asjakohase sisendi koostatav
KMH.
Juhime tdhelepanu, et Transpordiameti projekteerimistingimuste eelndus (samuti Poltsamaa ja Jarva vallavalituse
eelndudes) p 5.1.1 viidatud teemaplaneeringu link ei todta. Enne projekteerimistingimuste véljaandmist palume
korrastada asjakohane viide. Kokkuvdtvalt Keskkonnaametil projekteerimistingimuste eelndudele tiiendavaid
ettepanekuid ei ole ning vajalikud keskkonnameetmed selguvad KMH koostamise kdigus, mille menetlusse on
Keskkonnaamet kaasatud asjaomase asutusena.
2 Po6llumajandus- ja 02.09.2021 kirjaga sooviti vastamistihtaega pikendada kuni 13.09.2021. Pohjendus:

Toiduamet

02.09.2021 kiri nr 6.2-
1/7606-1
13.09.2021 kiri nr 6.2-
2/39687

Alus: projektiga holmatud
tegevused jadavad
maaparandussiisteemide
maa-alale

Viljavote Pollumajandus- ja Toiduameti 13.09.2021 kirjast:

Projekteerimistingimustega seotud dokumentide alusel toimuvad planeeritavad t66d Pdltsamaa vallas Pdltsamaa
linnas, Pilu, Kalme, Mohkiila, Méllikvere, Pauastvere, Annikvere ja Kalikiila kiilades ning Jarva vallas Imavere
kiilas Aida (maaparandussiisteemi, edaspidi MS/ehitise kood 6113200021010/001), Raja 1 (MS/ehitiste koodid
6113200020170/001 ja 6113200020110/002), Karuallika/TTP646 (MS/ehitise kood 2103000010240/001), Lassi
(MS/ehitise kood 2103480020080/002), Mallikvere II (MS/ehitise kood 2103000010920/001), Mallikvere 1
(MS/ehitiste koodid 2103000010950/001, 2103000010940/001, 2103000010940/002, 2103000010940/003 ja
2103420020070/001), Pardi (MS/ehitise kood 2103420020060/001), Anikvere (MS/ehitise kood
2102960010020/005) ja Kalikiila II (MS/ehitiste koodid 2102960020080/003, 2102960020090/003 ja
2102960020100/001) ning riigi poolt korras hoitavate iihiseesvoolude Rédsna oja (MS/ehitise kood
6113200020000/001) ja Alastvere pkr (MS/ehitise kood 2103420020000/001) maaparandussiisteemide maa-alal.

Juhime tdhelepanu, et teede ehitust reguleerivad Oigusaktid
vOimaldavad anda tee ehitusloa eelprojekti staadiumis
ehitusprojektile ja seada ehitusloale korvaltingimused tdiendavate
uuringute ja projektide koostamiseks enne ehitustodde algust.
Seetottu ei pea pohjendatuks mérkust, et maaparandussiisteemide
ehitusluba tuleb siduda tee ehitusloaga. Enne ehitustéodega
alustamist tuleb teha vajalikud toimingud, mis tagavad piirkonnas
maaparandussiisteemide toimimise.

Otsus:
1. Kasitleda projekti seletuskirjas projektiga holmatud alale
jéavaid maaparandussiisteeme.
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Maaparandussiisteemidega  hdolmatud  maa-alal  tuleb arvestada  maaparandusseadusest tulenevalt
maaparandussiisteemide toimimist tagavate meetmetega ning looduskaitse- ja veeseadusest tulenevate
piirangutega. Planeeritud tegevuste mojualasse jdédvad maaparandusehitiste rajatised tuleb rekonstrueerida voi
iimber ehitada vastavalt uurimistoode tulemustele, et tegevusest mojutatud alale jidvad maaparandussiisteemid
jadks toimima (arvestades vajadusel ka liig- ja sademevee drajuhtimisega maaparandussiisteemi, selle eesvoolu
vOi riigi poolt korras hoitavasse ithiseesvoolu).

PTA késitleb Adavere ja Poltsamaa moddasdidu ehitust kui maaparandussiisteemi maa-alale muu ehitise ehitamist.
Maaparandussiisteemide rekonstrueerimise voi timber ehitamise voib lahendada riigitee 2 Tallinn—Tartu—Voru—
Luhamaa (E263) km 108,1-128,1 Adavere ja Pdltsamaa moddasdidu ehitusprojektiga, aga sellisel juhul peab
maaparanduse uurimistodde teostamisel, projekteerimisel, ehitamisel ja omanikujérelevalve teostamisel kaasama
maaparandusalal tegutsevate ettevotjate registris (MATER) registreeritud vastava valdkonna spetsialiste.
Maaparandussiisteemide rekonstrueerimise voi imber ehitamise lahendamiseks riigitee 2 Tallinn—Tartu—Voru—
Luhamaa (E263) km 108,1-128,1 Adavere ja Pdltsamaa moddasdidu ehitusprojektiga tuleb enne ehitusprojekti
koostamist taotleda PTA-It tehnilised tingimused. Kui riigitee 2 Tallinn—Tartu—Vdru—Luhamaa (E263) km 108,1-
128,1 Adavere ja Poltsamaa moodasoidu ehitusprojektiga ei tagata ehitamisest mojutatud maaparandussiisteemide
eesmirgipdrast toimimist, tuleb taotleda PTA-It maaparandusseaduse kohased maaparanduse
projekteerimistingimused ning koostada maaparandussiisteemide rekonstrueerimiseks ja timber ehitamiseks
maaparanduse ehitusprojekt ning taotleda maaparandussiisteemi ehitusluba enne riigitee 2 Tallinn—Tartu—Vdru—
Luhamaa (E263) km 108,1-128,1 Adavere ja Poltsamaa moddasodidu ehitusloa viljastamist.

Adavere ja Poltsamaa moodasdidu ehituse eelprojekti koostamiseks esitati 17.03.2021 SKEPAST&PUHKIM OU
poolt PTA-Ie taotlus tehniliste tingimuste véljastamiseks (registreeritud PTA dokumendihaldussiisteemis nr 6.2-
2/17213). 20.04.2021 viljastati PTA poolt tehnilised tingimused Adavere ja Pdltsamaa moddasdidu ehituse
eelprojekti koostamiseks (registreeritud PTA dokumendihaldussiisteemis nr 6.2-2/18449). Riigitee 2 Tallinn—
Tartu—Voru—Luhamaa (E263) km 108,1-128,1 Adavere ja Pdltsamaa mdddasdidu ehitusprojekti koostamiseks
viljastatavates projekteerimistingimustes tuleb arvestada ka 20.04.2021 PTA poolt eelprojekti koostamiseks
véljastatud tehniliste tingimustega nr 6.2-2/18449.

2. Maaparandussiisteemidega hdlmatud maa-alal tuleb arvestada
maaparandusseadusest tulenevalt maaparandussiisteemide
toimimist tagavate meetmetega ning looduskaitse- ja
veeseadusest tulenevate piirangutega. Planeeritud tegevuste
mdjualasse jddvad maaparandusehitiste rajatised tuleb
rekonstrueerida vOi ilimber ehitada vastavalt uurimistoode
tulemustele, et tegevusest mojutatud alale jddvad
maaparandussiisteemid jddks toimima.

3. Juhul, kui maaparandussiisteemide rekonstrueerimine voi
iimberehitamine lahendatakse teeprojekti koosseisus, tuleb
maaparanduse uurimistodde teostamisel, projekteerimisel,
ehitamisel ja omanikujdrelevalve teostamisel kaasata
maaparandusalal tegutsevate ettevotjate registris (MATER)
registreeritud vastava valdkonna spetsialiste.

4. Projekti koostamisel ja uurimistodde teostamisel arvestada
20.04.2021 kirjas nr 6.2-2/18449 toodud tingimustega. Enne
pohiprojekti koostamist votta tidiendavalt Pollumajandus- ja
Toiduametiga (edaspidi PTA) iihendust ning tipsustada, kas
esineb vajadust uute tehniliste tingimuste taotlemiseks.

5. Riigitee 2 Tallinn—Tartu—Voru—Luhamaa (E263) km 108,1-
128,1 Adavere ja Pdltsamaa moodasdidu ehitusprojektiga
tagada ehitamisest mojutatud maaparandussiisteemide
eesmirgipdrane toimimine. Vajadusel taotleda PTA-It
maaparandusseaduse kohased maaparanduse
projekteerimistingimused ning koostada
maaparandussiisteemide  rekonstrueerimiseks ja  {imber
ehitamiseks maaparanduse ehitusprojekt ning taotleda
maaparandussiisteemi ehitusluba enne riigitee 2 Tallinn—
Tartu—Voru—Luhamaa (E263) km 108,1-128,1 Adavere ja
Pdltsamaa mooddasoidu ehitustoode algust.

6. Projekteerimise erinevates etappides ning ehitusloa andmisel
teha koostood PTA-ga, et tagada muu ehitise ehitamise kdigus
toode mojualasse jadvate olemasolevate
maaparandussiisteemide, nende eesvoolude ja riigi poolt korras
hoitavate iihiseesvoolude eesmérgipdrane toimimine.

Terviseamet

27.08.2021 kiri nr 9.3-
4/21/6827-3

Alus: projektlahendus
muudab kiilgnevate alade
miiraolukorda

Viljavote Terviseameti kirjast:

Eelndu lisas 1 vilja toodud lingil asuvatel planeeringu kaartidel (Imavere vald ja Poltsamaa vald) on vilja toodud
jargnev: ,, Trassikoridori ehitamisel tuleb arvestada teemaplaneeringuga mddratud maanteega seotud rajatiste
asukohti ja tagada miira ning ohusaaste normtasemed (prognoositava liikluskasvu alusel) vastava objekti
arendaja poolt“. Eelnou lisas 1 on vilja toodud, et projekti koosseisus teostatakse miirauuring kogu 16igu ulatuses
mahus, mis vOimaldab méédrata miiratOkete rajamise vajaduse ning esitada leevendavad meetmed.
Miiraleevendusmeetmed projekteeritakse ldhtudes miirauuringu tulemustest.

Teemaplaneeringu seletuskirjas on toodud jargnev:

1. Liiklusmiira mojude leevendamiseks kogu 18igu osas tuleb teha tee-ehitusprojekti koostamise staadiumis
miirataseme modelleerimine. Modelleerimise tulemustest ldhtuvalt, kui on {iletatud piirtasemeid, tuleb tee-
ehitusprojektis ndha ette meetmed litklusmiira taotlustasemete tagamiseks pohimaanteega kiilgnevatel aladel.
Miiraolukordade parandamisel ldhtutakse taotlustasemetest olemasolevatel aladel (SoM 04.03.2002.a médirus nr
42).

2. Maanteekoridor 14bib Pandivere nitraaditundliku ala, seetdttu on soovituslik véltida tee rajamist siivendisse
lubjakivis nitraaditundlikul alal ja survelise pdhjaveega alal. Lohkamised ja puurtood voivad tekitada

Pohjendus:
Olete esitanud ettepaneku arvestada miirauuringu koostamisel

keskkonnaministri (edaspidi KeM) 03.10.2016 mairusega nr 32
»Vilisohus leviva miira piiramise eesmirgil planeeringu
koostamise kohta esitatavad nduded”. Transpordiamet juhib
tdhelepanu, et midrust kohaldatakse planeeringu koostamisele,
kuid praegusel juhul oleme joudnud projekti staadiumisse,
mistottu ei ole esitatud ettepanek asjakohane.

Transpordiamet on vastutav {iksnes vélisdhus leviva miira
normidele vastavuse osas, mistdttu tee ehitusprojektiga
siseruumide miiraolukorda ei hinnata.

Lisame, et Transpordiamet ldhtub miiraolukordade hindamisel
keskkonnaministri 16.12.2016 méaérusest nr 71 ,,VilisGhus leviva
miira normtasemed ja miirataseme mdotmise, midramise ja
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ettearvamatut moju piirkonna pdhjaveereziimile. Igasugune uurimis-, maakorraldus- ja ehitustegevus kaitsealal,

hoiualal, piisielupaigas ja kaitstava looduse tliksikobjekti kaitsevoondis tuleb kooskdlastada vastava loodusobjekti

valitsejaga.

Amet nodustub, et miirauuringu koostamine tee-chitusprojekti koostamise staadiumis on vajalik ning miira

normtasemete iiletamise korral tuleb kavandada miiraleevendavaid meetmeid, amet ndustub ka viitega, et

16hkamised ja puurtodd tee ehitusel voivad tekitada ettearvamatut moju piirkonna pohjaveereziimile ning juhib
tahelepanu asjaolule:

e Tanasel paeval reguleerib vélisohus (sh teedelt 1ahtuvat miirataset miiratundlike hoonetega aladel) levivat miira
atmosfdadriohu kaitse seadus ja miira normtasemeid sama seaduse § 56 1dike 4 alusel kehtestatud
keskkonnaministri 16.12.2016 mairus nr 71 ,,VilisShus leviva miira normtasemed ja miirataseme mddtmise,
madramise ja hindamise meetodid* (edaspidi KeM méérus nr 71), mis joustus 01.02.2017.

e Liiklusmiira maksimaalne helirdhutase miiratundlike hoonetega aladel ei tohi iiletada vastavalt KeM méairuse
nr 71 § 6 16ike 3 alusel péeval 85 dB ja 66sel 75 dB.

e Ehitusmiira tasemed ei tohi 1dhedusse jddvatel elamualadel ajavahemikus 21.00-07.00 tiletada KeM méérus nr
71 lisas 1 toodud normtaset. Impulssmiira piirvéértusena rakendatakse asjakohase miirakategooria toostusmiira
normtaset. Impulssmiira pdhjustavat t66d voib teha todpdevadel kella 07.00-19.00. Soovitame elanikke
teavitada miirarikaste toode teostamisest.

e Siseruumide miiratasemed ei tohi tiletada sotsiaalministri 04.03.2002 méaéruses nr 42 ,,Miira normtasemed elu-
ja puhkealal, elamutes ning thiskasutusega hoonetes ja miirataseme mddtmise meetodid” kehtestatud
normtasemeid.

e Miirauuringu koostamisel arvestada keskkonnaministri 03.10.2016 méérusega nr 32 ,,Vélisdhus leviva miira
piiramise eesmaérgil planeeringu koostamise kohta esitatavad nduded*.

e Jilgida, et nii teede kasutusaegsed kui ka chitusaegsed vibratsioonitasemed ei iiletaks sotsiaalministri
17.05.2002 médruses nr 78 ,,Vibratsiooni piirvaédrtused elamutes ja iihiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
modtmise meetodid* § 3 toodud piirvadrtuseid.

e [Kavandatava tegevuse poolt keskkonna mojuna vilja tuua vaadeldava maanteeldigu 100 m tsooni jadvad
puurkaevud koos sanitaarkaitsealadega, arvestamaks ehitustoddel sanitaarkaitsealade olemasoluga, tagamaks
joogivee kvaliteedi mitte halvenemist.

e Valgustuse paigutamisel arvestada ldheduses paiknevate elamualadega ning véltida nende tilemiérast
valgustamist. Vajadusel kavandada leevendavaid meetmeid.

hindamise meetodid“ ja pdohimottest, et leevendada tuleb
miiraolukordi, mis ei vasta piirvddrtusele (miratundliku hoone
teepoolsel kiiljel ehk fassaadil) ning eesmaérgiks seatakse
piirvairtusele vastavus perspektiivses (20 a) olukorras.

Otsus:

1. Projekti ja miirauuringu koostamisel arvestada, et litklusmiira
maksimaalne helirdhutase miiratundlike hoonetega aladel ei
tohi liletada vastavalt KeM maéruse nr 71 § 6 16ike 3 alusel
péeval 85 dB ja 66sel 75 dB.

2. Mitte arvestada ettepanekuga siseruumidele kehtivate
miratasemete osas, sest Transpordiamet on vastutav iiksnes
vélisOhus leviva miira normidele vastavuse osas.

3. Projekti koostamisel ja ehitustddde planeerimisel jdlgida, et nii
teede kasutusaegsed kui ka ehitusaegsed vibratsioonitasemed
ei lletaks sotsiaalministri 17.05.2002 méédruses nr 78
,Vibratsiooni piirvddrtused elamutes ja ihiskasutusega
hoonetes ning vibratsiooni modtmise meetodid™ § 3 toodud
piirvdirtuseid.

4. Projekti seletuskirjas sdnastada, et ehitusmiira tasemed ei tohi
lahedusse jddvatel elamualadel ajavahemikus 21.00-07.00
tiletada KeM maédrus nr 71 lisas 1 toodud normtaset.
Impulssmiira  piirvddrtusena  rakendatakse  asjakohase
miirakategooria  to0stusmiira  normtaset.  Impulssmiira
pOhjustavat t66d voib teha toopdevadel kella 07.00-19.00.
Soovitame elanikke teavitada miirarikaste to0de teostamisest.

5. Projekti  koostamisel  arvestada  mojualale  jddvate
puurkaevudega, millele avalduvat modju  hinnatakse
keskkonnamdju hindamise protsessis.

6. Valgustusprojekti koostamisel arvestada valgustatavate alade
laheduses paiknevate elamualadega ning lahendusega viltida
nende {ilemédrast valgustamist. Vajadusel kavandada
leevendavaid meetmeid.

7. Miirauuringu koostamisel KeM 03.10.2016 méairusega nr 32
,»Vilisdhus leviva miira piiramise eesmirgil planeeringu
koostamise kohta esitatavad nduded* mitte arvestada.

8. Lugeda projekteerimistingimuste eelndu Terviseameti poolt
kooskolastatuks.

Maa-amet

31.08.2021 kiri nr 6-
3/21/9957-4

Alus: projektiga hdlmatud
alale jaab geodeetilisi
mirke

Viljavote Maa-ameti kirjast:

Projektiga on hdlmatud jargmised kinnisasjad, mille riigivara valitseja on Keskkonnaministeerium ja volitatud
asutus on Maa-amet:

e Laudmetsa (katastritunnus 23401:001:0369);

e Tommi (katastritunnus 61601:001:0220);

e Linnu (katastritunnus 61601:001:1152);

e Rebase (katastritunnus 61601:001:0085).

Tulenevalt asjaolust, et Rebase katastriiiksusele on seatud kasutusvaldus AS-i Adavere Agro kasuks, tuleb
teeprojekt kooskdlastada ka kasutusvaldajaga.

Lisaks on projektiga hdlmatud Nigula (katastritunnus 61801:001:0382) katastriiiksus, mille osas ei ole maareformi
toimingud Idpule viidud. Maa-ametile ei ole teada, kas tegemist on maareformi seaduse § 31 15ikes 2 sitestatud

Pohjendus:

Annate teada, et kuna Rebase katastriiiksusele (katastritunnus
61601:001:0085) on seatud kasutusvaldus AS-i Adavere Agro
kasuks, tuleb teeprojekt kooskdlastada kasutusvaldajaga.
Transpordiamet selgitab, et eraldiseisvat projekti kooskdlastamist
kinnistu omanike v0i puudutatud isikutega ei tehta.
Kooskdlastame iiksnes krundijaotuskavad nende maaomanikega,
kelle maatiksustest on vajalikud draldiked teeprojekti
realiseerimiseks. Kiill aga on vOimalik projektiga tutvuda
chitusloa menetluses ning soovi korral arvamust avaldada.
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maaga. Palume Pdltsamaa Vallavalitsusel edastada allkirjastatud diend teiste isikute taotluste puudumise kohta.
Juhime tdhelepanu, et enne ehitustegevuse algust peab olema maaiiksuse osas maareform 1abi viidud.

Projekti toopiirkonna 1dhitimbrusse jaab 3 riikliku geodeetilise vorgu mérki: Péllussaare (nr 64-4-2036, GPA 1D
58336), Poltsamaa (nr 64-12-158, GPA ID 54776), Annikvere (nr 64-12-224, GPA ID 54781). Samuti jaab projekti
toopiirkonda mitmeid kohaliku geodeetilise vorgu mirke. Geodeetiliste mérkide kaitsevoond on 3 meetrit mérgi
tsentrist.

Ruumiandmete seaduse (edaspidi RAS) § 25 sétestab, et geodeetilise mirgi kaitsevoond on geodeetilist mérki
tiimbritsev ala, kus geodeetilise mirgi kaitse ja kasutamise vajadusest tulenevalt kitsendatakse inimtegevust. RAS
§ 26 1dige 1 sétestab tiheselt, et geodeetilise mérgi kaitsevoondis on ilma geodeetilise mérgi omaniku loata keelatud
igasugune tegevus, mis vOib kahjustada geodeetilist mérki ja selle tdhistust, mh 166kmehhanismidega to6tamine,
pinnase tihendamine vdi tasandamine, transpordivahenditele ja mehhanismidele ldabisdidukohtade rajamine ning
kiinni- voi mullatodde tegemine.

Kui t66d (mh ldbisdiduteede rajamine, pinnase ladustamine, mehhanismide parkimine) toimuvad geodeetilise
mirgi kaitsevoondis, tuleb tagada geodeetilise mirgi sdilimine. Kui todde kdigus saab rikutud méirgi tihistus, tuleb
see taastada vastavalt digusaktides kehtestatud nouetele. Igasuguse ehitustegevuse toimumisel geodeetilise margi
kaitsetsoonis tuleb peale todde 10petamist teostada geodeetilise méargi kontrollmddtmised. Geodeetiliste todde
tegemisel tuleb juhinduda keskkonnaministri 28.06.2013 méérusest nr 50 ,,Geodeetiliste toode tegemise ja
geodeetilise mérgi tdhistamise kord, geodeetilise mérgi kaitsevoondi ulatus ning kaitsevoondis tegutsemiseks loa
taotlemise kord“ (edaspidi ,,geodeetiliste toode kord™). Ruumiandmete seaduse § 35 1dike 1 kohaselt voib
geodeetilise margi kontrollmodtmisi teostada isik, kellel on geodeedi kutse, mis vastab vihemalt kutseseadusega
satestatud kvalifikatsiooniraamistiku 7. tasemele korgema geodeesia valdkonnas.

Peale to0de teostamist tuleb geodeetiliste todde korra § 10 ldike 6 kohaselt esitada geodeetilise t66 aruanne
geodeetilise mérgi omanikule kinnitamiseks. Aruande palume esitada Maa-ametile viie tdopdeva jooksul peale
geodeetiliste todde 1opetamist.

Projekti tootsooni jadb mitmeid kohaliku geodeetilise vorgu méarke Pdltsamaa linnas ja Imavere kiilas. Kohaliku
geodeetilise vorgu mérkide kaitsevoond on iildjuhul 3 m mirgi tsentrist. Kohaliku geodeetilise vorgu mérkide
kaitsmise, kontrollmodtmiste, teisaldamise voi korvaldamise tingimuste osas annab kooskdlastuse kohalik
omavalitsus.

Projekteeritav ala kattub osaliselt keskkonnaregistri maardlate nimistus arvel oleva Vitsjarve-Jalametsa (Vistjarve-
Jalametsa) turbamaardlaga (keskkonnaregistri kood 562).

Maapdueseaduse (edaspidi MaaPS) § 15 10ike 8 kohaselt, kui § 15 10ikes 1 nimetatud tegevus on planeeringu
kaudu Keskkonnaministeeriumi voi valdkonna eest vastutava ministri volitatud asutusega kooskdlastatud, ei ole
kdesoleva paragrahvi 16ikes 1 nimetatud luba selleks tegevuseks vajalik. Jarvamaa, Jogevamaa ja Tartumaa
maakonnaplaneeringuid tdpsustav teemaplaneering ,,Pohimaantee nr 2 (E263) Tallinn—Tartu—Voru—Luhamaa
trassi asukoha tidpsustamine km 92,0 — 183,0 on maardlate osas kooskdlastatud Maa-ameti 10.05.2011 kirjaga nr
6.2-3/4652. Eeltoodust tulenevalt ei ole MaaPS § 15 Idikes 1 nimetatud tegevusi vajalik maardlate osas tdiendavalt
kooskdlastada.

Palume projekti koostamisel arvestada eeltooduga. Projekti kdigus tehtavad &raldike lahendused Maa-ameti
volitusalas olevatest kinnisasjadest vOi reformimata maadest, edastada Maa-ametile kooskolastamiseks enne
ehitusloa menetlust.

Ehitusloa menetlusse kaasamine on reguleeritud
ehitusseadustikus.
Otsus:

1. Projekti koostamise kdigus podrduda Poltsamaa Vallavalitsuse
poole palvega, et nende esindaja edastaks Maa-ametile
allkirjastatud oiendi teiste isikute taotluste puudumise kohta
Nigula katastriiiksusel (katastritunnus 61801:001:0382).

2. Seletuskirjas késitleda tingimusi ehitustodde teostamiseks
geodeetilise margi kaitsevoondis.

3. Tegevuse korral kohaliku geodeetilise vorgu mairkide
kaitsevoondis taotleda Jarva Vallavalitsuselt ja Pdltsamaa
Vallavalitsuselt tingimused mirkide kaitsmiseks,
kontrollmootmisteks, teisaldamiseks voi korvaldamiseks.

4. Projekti kiigus tehtavad &raldike lahendused Maa-ameti
volitusalas olevatest kinnisasjadest voi reformimata maadest,
edastada Maa-ametile kooskdlastamiseks enne ehitusloa
menetlust.

5. Kinnisasjade osas, millele on seatud kasutusvaldus kolmanda
isiku kasuks, kaasata ehitusloa menetlusse arvamuse
avaldajana.

6. Lugeda projekteerimistingimuste eelndu Maa-ameti poolt
kooskolastatuks.

Muinsuskaitseamet

05.09.2021 e-kiri
17.09.2021 kiri nr 5.1-
17.6/480-6

Alus: projektiga holmatud
alale jaavad
arheoloogiamilestised

05.09.2021 kirjaga soovis Muinsuskaitseamet pikendada vastamistdhtaega kuni 27.09.2021.

Muinsuskaitseameti 17.09.2021 kiri:

Projekteeritav ala asub aadressidel Jogeva maakond, Pdltsamaa vald, Pilu, Kalme, Mohkkiila, Millikvere,
Pauastvere, Vohmandmme, Annikvere, Kalikiila kiila ja Jirva maakond, Jarva vald, Jaravere, Kiigevere, Imavere
kiila. Projekteeritavale alale jddvad maélestised Kalmistu reg-nr 9341 ja Kivikalme ,Kirikuase® reg-nr 9342
kaitsevoond.

Transpordiamet kaasas Muinsuskaitseameti riigitee 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa (E263) km 108,1-128,1
Adavere ja Poltsamaa moodasdidu projekteerimistingimuste menetlusse.

Muinsuskaitseseadus (edaspidi MuKS) néeb ette, et kui kinnismélestise vai selle kaitsevoondi alal rajatakse ehitis
kas detailplaneeringu vo1 detailplaneeringu koostamise kohustuse puudumisel projekteerimistingimuste alusel,

Pohjendus:
Muinsuskaitseamet soovis 05.09.2021 kirjaga pikendada

vastamistdhtaega. Transpordiamet pikendas vastamistdhtaega
kuni 19.09.2021.

Otsus:
1. Kuvada projekti asendiplaanil maélestiste alad ja nende
kaitsevoondid.

4
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koostatakse detailplaneeringu  muinsuskaitse  eritingimused (MuKS§ 61 1g 3, 4). Tuginedes
muinsuskaitseseadusele ning iildplaneeringu ja detailplaneeringu muinsuskaitse eritingimuste koostamise korrale,
otsustab Muinsuskaitseamet MuKS § 61 alusel loobuda eritingimuste koostamise ndudest, kuna kavandatav
tegevus el muuda oluliselt vdljakujunenud ruumilist olukorda, ning annab kdeolevaga omapoolsed tingimused, mis
tuleb kanda projekti seletuskirja, soovitavalt eraldiseisva alapeatiikina.
Projektialale jadvad jargnevad arheoloogiamalestised:

e Kalmistu reg-nr 9341;

o Kivikalme ,,Kirikuase® reg-nr 9342 kaitsevoond.
Enne tee-ehitustdid tuleb arvestada arheoloogilise uuringu vajadusega mélestiste reg-nr 9341 ja 9342 ja nende
kaitsevoondite alal. Arvestades seda, et kalmetega seotud kultuurkihti (matuseid) ei pruugi mélestiste ja
kaitsevoondite alal iihtlaselt esineda, tuleb ka siin esmalt teostada arheoloogiline eeluuring, et prooviaukude
kaevamisega oleks voimalik kultuurkihi esinemine ja ulatus kindlaks teha ning tulemuste pdhjal otsustada, kas ja
milline uvuringuliik on vajalik. Matuste esinemisel tee alal tuleb need enne tee-chitustdid arheoloogiliselt 1ébi
kaevata. Kaevamisel tuleb arvestada seisakutega, et arheoloogile oleks tagatud pinnases leiduva arheoloogilise
materjali tuvastamine ja dokumenteerimine. Kaevetoddel peab olema ekskavaatori varustuses ka hammasteta
kopp.
Arheoloogilisi uuringuid peab 14bi viima vastava padevusega isik voi ettevotja (MuKS §-d 46-47, § 68 1g2p 3 §-
d 69-70). Arheoloogilise uuringu tegijad on leitavad kultuurimilestiste registrist ,,Mélestised*
»Majandustegevusteated ja padevustunnistused* ,Filtreerimine, arheoloogiamailestised*
https://register.muinas.ee/public.php?menulD=activitylicence.

—

—

Muinsuskaitseameti madratud arheoloogilise uuringu osas on juriidilisel isikul vdimalik taotleda uuringukulude
hiivitamist toodele kulunud maksumusest poole ulatuses (maksimumsummas 1500 eurot). Tépsem info hiivitise
taotlemisest Muinsuskaitseameti kodulehel (https://www.muinsuskaitseamet.ee/et/uuringute-huvitamine).

Enne t6ode teostamise algust peab Muinsuskaitseametist taotlema téode tegemise loa (MuKS § 52 1g 3;
https://www.muinsuskaitseamet.ee/et/load - Todde tegemise loa taotluse vorm). Loataotlus tuleb esitada ka siis
kui t66d toimuvad samaaegselt nii maélestisel kui kaitsevoondis. Toode tegemise luba viljastatakse pirast
arheoloogiliste uuringute uuringukava heakskiitu ja uuringuteatise esitamist.

2021. aasta mais ja juulis teostati Adavere ja Poltsamaa eelprojekti raames 14dbi viidava keskkonnamdju hindamise
(KMH) kéigus arheoloogiliste uuringute I etapp ehk arheoloogiline kaugseire (Vedru, G., 2021, Aruanne
arheoloogilisest kaugseirest Tallinn—Tartu—Voru—Luhamaa tee (riigitee 2) 108,1-128,1 km Adavere—Pdltsamaa
16igul kavandatava moodasdidu piirkonnas 2021. a;
http://register.muinas.ee/ftp/ Arheoloogiliste%20uuringute%?20aruanded/2021 Akaugseire VedruG_TIn-Trtmnt-
Adavere-Poltsamaa.pdf). Kaugseire kéigus tuvastati 28 kohta, mis vdiksid olla muistised, neist 15 jddvad
kavandatava teetrassi alla.

Muinsuskaitseamet on seisukohal, et projekti jairgmistes etappides tuleb arvestada eeluuringute I etapi tulemustega,
st avastatud voimalike muististega, mis jddvad kavandatava teerassi alla. Projekteerimise kéigus tuleb eeluuringute
aruandes vilja toodud ning teetrassi alla jddvatel kohtadel teostada arheoloogiliste uuringute II etapp ehk
maastikuleire (prooviaugud, detektoriga otsimine), mille kdigus tépsustub see, kas ja millistel osades on ehituse
kéigus arheoloogiline uuring (kaevetdodde arheoloogiline jdlgimine voi arheoloogiline kaevamine) vajalik.

Kogu projektialal tuleb kaevetdddel arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku
vOoimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 1g 1, § 60) on leidja sellisel juhul kohustatud t66d
katkestama, jdtma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile.

Kuvada projekti asendiplaanidel lisaks maélestiste aladele ka nende kaitsevoondid.

Projekti dokumentatsioon esitada Muinsuskaitseametile kooskolastamiseks.

2.

9]

. Projekteerimise

Projekti  seletuskirjas  kasitleda mdlestiste olemasolu
projekteeritavas 10igus ning Muinsuskaitseameti tingimusi
ehitustodde teostamisele.

kdigus tuleb eeluuringute aruandes
(arheoloogiliste uuringute I etapp ehk kaugseire) vilja toodud
ning teetrassi alla jddvatel kohtadel teostada arheoloogiliste
uuringute II etapp ehk maastikuleire (prooviaugud, detektoriga
otsimine), mille kdigus tdpsustada, kas ja millistes osades on

ehituse  kdigus  arheoloogiline  uuring (kaevetodde
arheoloogiline jdlgimine vo&i arheoloogiline kaevamine)
vajalik.

Enne ehitustodde teostamist tuleb arvestada mélestiste nr 9341
ja 9342 kaitsevoondite alal arheoloogilise uuringu vajadusega.
Enne arheoloogilise uuringu teostamist tuleb teostada
arheoloogiline eeluuring.

Projekt esitada Muinsuskaitseametile kooskdlastamiseks.
Lugeda projekteerimistingimuste eelndu Muinsuskaitseameti
poolt kooskdlastatuks.




2.

2.1.Puudutatud asutused ja isikud
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ARVAMUSED

Jrk
nr

Arvamuse esitaja

Arvamuse sisu

Padeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas

1

PGltsamaa Vallavalitsus
06.09.21 e-kiri

Viibisin Pdltsamaal timbersdidu tutvustusel ja jéi silma probleem millega peaks tegelema.

Tegemist kogujateega, mis algab Lustivere-Kalikiila teelt ja peaks I6ppema Kopli teega 6160071.

Kopli tee on eratee, mis on antud lepinguga avalikuks kasutuseks. Leping solmitud 2008 aastal ja iiks leping
2013 a. lepingu sisuks on pohimdtteliselt ainult lumeliikkamine ja teedérte niitmine.

Kui see kogujatee liiklus hakkab 1dbi inimeste duede sditma tekivad probleemid. Tegemist on pinnasteega ja
igal juhul vaja see tee terves pikkuses korda teha.

Vast oleks moeldav kogujatee ehitamist kuni PSltsamaa-Lustivere-Pudivere teeni siis oleks kogujatee kahest
otsast kasutatav ja igaliks saaks endale parema valiku.

Pohjendus:
Riigiteega 14173 Kalikiila—Lustivere (edaspidi riigitee 14173)

ithendatud  kogujatee on joonisele kantud vastavalt
teemaplaneeringule ,,PGhimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-
Voru-Luhamaa trassi asukoha tdpsustamine km 92,0-183,0%.
02.09.2021 toimunud projekteerimistingimuste menetluse
avalikul arutelul tousetus piirkondlikele
pollumajandusettevotetele paremate litkkumisteekondade
tagamise kiisimus projekteeritava 1digu ulatuses ning iihe
voimaliku variandina kiis 1dbi riigiteest 14173 alguse saava
kogujatee pikendamine kohaliku Kopli teeni (tee nr 6160071)
ning Kopli tee korrastamine, et tagada iihendus riigiteega 14172
Poltsamaa—Lustivere—Pudivere.

Avaliku arutelu jargselt kohtus Transpordiamet tdiendavalt
piirkondlike pdllumajandusettevotete esindajatega, mille kdigus
kaardistasime litkumisteekonnad kogu projekteeritava 1digu
ulatuses. Arvestades asjaolu, et Kopli tee paikneb erakinnistutel
ning mo6ddub viga ldhedalt duealadest, leiti arutelu kdigus, et
moistlikum lahendus liikkumisvdimaluste parandamiseks oleks
perspektiivse pohimaanteega paralleelse kogujatee rajamine.

Otsus:

1. Pikendada riigiteest 14173 alguse saavat kogujateed ning
tihendada kohaliku T6dkoja teega (tee nr 6160006), mis on
omakorda {iihenduses riigiteega 37 Jogeva—Pdltsamaa (vt
pOhimottelist paiknemist projekteerimistingimuste lisas 2
toodud eskiisilt).

2. Kohalikku Kopli teed (tee nr 6160071) projekti koosseisus
mitte korrastada.

Jarva Vallavalitsus

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:

Padev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja
el soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
Otsus:

MTU Jogevamaa
Uhistranspordikeskus

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Péadev asutus eeldab EhS § 31 1g 6 alusel, et arvamuse avaldaja
el soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Jarvamaa Uhistranspordi
Keskus MTU

Pohjendus:
*Vt markus.
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Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja
ei soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium kooskolastab markusteta riigitee 2 Tallinn—Tartu—Voru—
Luhamaa (E263) km 108,1-128,1 Adavere ja Pdltsamaa mdddasdidu projekteerimistingimused.

Otsus:
Lugeda, et arvamuse avaldaja ndustub projekteerimistingimuste
eelnduga.

Rahandusministeerium

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Péddev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja
ei soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jarelevalve Amet

13.08.21 kiri nr 16-12/21-0083-
003

TTJA-I puuduvad vastuviited projekteerimistingimustele riigitee 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa (E263) km
108,1-128,1 Adavere ja Pdltsamaa moddasdidu ehitusprojekti koostamiseks.

Otsus:
Lugeda, et arvamuse avaldaja ndustub projekteerimistingimuste
eelnduga.

Jogevamaa Pollumeeste Liit
MTU

Pohjendus:
*Vt mérkus.

Otsus:
Padev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja
ei soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Riigimetsa Majandamise
Keskus

17.08.21 kiri nr 3-1.1/3596

Projekteeritava teeldigu Viruvere tee ristelt Tallinna suunas kuni OKODUKT 1-ni kulgev kogujatee
konstruktsioon palun lahendada selliselt, et oleks vdimalik liigelda metsaveoautodega. Kuna kogujatee on
suhteliselt pikk, siis palun kaaluda méodasdiduala(de) ehitamist; - Projekteeritav tee poolitab RMK maaiiksuse
“Poltsamaa metskond 20 61601:002:0117, kusjuures teest ida poole jadv maa-alale ei saa olema tihtki ligipadsu
transpordivahendiga.

Pohjendus:
Selgitav kiri edastatud 17.08.21 e-kirja teel. Muuhulgas andsime

teada, et kohalikult Viruvere teelt joonisel tdhistatud 6kodukt 1-
ni projekteeritud kogujatee laiuseks on 5 m. Selgitame, et sellel
teel saab olema viga madal liiklussagedus. Projekteeritava 16igu
algus vOimaldab juurdepéisu tlihele majapidamisele, kuid muus
osas  voOimaldab  kogujatee  juurdepddsu  pollu- ja
metsamassiividele.

Taiendavalt peame vajalikuks selgitada, et kogujatee voi
hooldusala kavandatakse 6koduktini mitte 6kodukti alt 14bi nagu
projekteerimistingimuste lisaks olevalt eskiisilt voib tunduda (vt
lisatud skeemi). Poltsamaa metskond 124 kinnistule on kohaliku
Viruvere tee riste suunalt voimalik litkuda projekteeritavalt
kogujateelt/hooldusalalt 6koduktini ning sealt edasi on voimalik
1abi naaberkinnistu litkuda Pdltsamaa metskond 124 kinnistule.
Kinnistule on voimalik liikuda ka Imavere—Kiigevere riste
suunalt pohimaantee hooldamiseks vajaliku hooldeala voi
korgepingeliinide aluse maa kaudu. Tépsemad lahendused
selguvad projekteerimisel.
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Juhite ka tdhelepanu, et Pdltsamaa metskond 20 kinnistule (kt
61601:002:0117) ei saa perspektiivsest pdhimaanteest ida poole
jadvale maa-alale (Adavere aleviku poolne osa) lihtegi ligipddsu
transpordivahendiga olema. Transpordiamet selgitab, et
kinnistutele, millele on ligipddsu tarvis viga harva (nditeks metsa
teenindamiseks), on juurdepddsuks voOimalik kasutada
pohimaantee hooldamiseks projekteeritavat hooldusteed/ala.
Kédesoleval juhul on tdiendavaks juurdepddsu alternatiiviks
korgepingeliinide aluse maa kasutamine, mis kulgeb piki
Poltsamaa metskond 20 kinnistu Adavere aleviku poolset serva.

Otsus:

1. Kaaluda projekteerimisel Viruvere teest alguse saavale
kogujateele moodasdidualade rajamist.

2. Juurdepéds Poltsamaa metskond 20 kinnistu Adavere aleviku

poolsele osale lahendada hooldustee/ala voi
korgepingeliinide aluse maa kaudu.
10 | Eesti Lairiba Arenduse Projekti alasse jadb ELA SA sidevdrk. Projekteerimisel taotleda ELA SA halduselt tehnilised tingimused ja | Otsus:
Sihtasutus ( ELA SA) projekt kooskolastada ELA SA haldusega. Eesti Lairiba Arenduse Sihtasutuse (ELA SA) sidevorgu haldaja, | 1. Projekti koostamiseks taotleda ELA SA halduselt tehnilised
10.08.21 e-kiri AS Connecto Eesti, kooskdlastab projekteerimistingimuste eelndu. tingimused.
2. Projekt kooskolastada ELA SA haldusega.
11 | Elektrilevi OU Vastuseks Teie kirjale anname teada, et detailplaneeringu voi projekti koostamiseks on vajalik: Pohjendus:

16.08.21 e-kiri

e taotleda tehnilised tingimused, milles on planeeritava ehitise (rajatise) projekteerimiseks voi territooriumi
planeeringuks  esitatavad  nouded.  Tehnilisi  tingimusi  saate  tellida  meie  veebilehel
www.elektrilevi.ee/tehnilised-tingimused.

e peale planeeringu voi projekti koostamist see meiega kooskolastada. Seda saate teha veebilehel
www.elektrilevi.ee/et/teenused/projektide-kooskolastamine.

Kui tehnilised tingimused on tdidetud ja planeering voi projekt kooskolastatud, siis tdiendavalt meid teavitada
ei ole vaja. Esialgse planeeringu vdi projekti muutmisel on vaja taotleda uued tehnilised tingimused ning
planeering voi projekt meiega kooskdlastada.

Elektrilevi OU on projekti koostamiseks 28.04.2021 viljastanud
tehnilised tingimused nr 375191 (lisatud Elektrilevi OU
projekteerimistingimuste menetluses esitatud arvamuse juurde).
Tehnilistes tingimustes on viidatud, et projekteerimiseks ja
ehitamiseks tuleb sdlmida kliendi, kliendi valitud t66votja ning
Elektrilevi OU vahel kolmepoolsed koostddlepingud. Selgitame,
et vastavalt Maanteeameti (Transpordiameti diguseellane) ja
Elektrilevi OU vahel sdlmitud koostddlepingule ei ole kohustust
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28.04.2021 viéljastatud tehnilised tingimused:

Tehnovdrkude ja -rajatiste iimberpaigutamisega seonduvat reguleerib asjadigusseaduse §158 1g 5. Eelnimetatud
seaduse sidtte kohaselt saab kinnisasja omanik taotleda tehnorajatise Uimberpaigutamist, kusjuures
iimberpaigutamise kulud kannab kinnisasja omanik.

Vorgu iimberehituseks tuleb sdlmida Elektrilevi OU-ga vorgu lisateenuse leping. Teenustasu sisaldab kdigi
vajalike to0de maksumust. Parast vorgu lisateenuse lepingu sdlmimist ja teenustasu esimese osamakse tasumist,
Elektrilevi OU projekteerib ja ehitab ndutud iimberehitused, Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa km 111,5-131,5
projekteeritava Adavere ja Poltsamaa moddasodidu ristmevéljad ning rodpkulgemised 10, 15 ja 0,4 kV liinidega.
Kliendi soovil vdib vargu timberehituse projekteerimis- ja ehitustdid korraldada kinnisasja omanik voi valdaja
ise. Selleks tuleb Elektrilevi OU-le esitada vabas vormis kirjalik avaldus. Projekteerimiseks ja ehitamiseks
solmitakse kliendi, kliendi valitud td6votja ning Elektrilevi OU vahel vastavad eraldiseisvad kolmepoolsed
koostddlepingud.

Kliendi valitud to6votja peab vastama Elektrilevi OU nduetele: to6votjal peab olema vastav mirge
Majandustegevuse registris, ta peab olema Enefit Connect OU Partnerite Portaali kasutaja ning tal puuduvad
maksuvolad.

Kolmepoolse koostddlepingu sdlmimisel projekteerimiseks esitab klient Elektrilevi OU-le oma td6vdtja
hinnapakkumise. Projekt peab vastama Elektrilevi OU nduetele ning selle vastuvdtmine toimub libi Enefit
Connect OU Partnerite Portaali. Projekti vastuvdtmise eelduseks on Elektrilevi OU kasuks sdlmitud isiklike
maakasutuslepingute olemasolu, mille sGlmimise saab klient tellida Eesti Energia Maateenuse osakonnast. Kui
klient soovib ise ka ehitustdid korraldada, tuleb ehitustodde kolmepoolne leping kliendi, kliendi valitud t66votja
ja Elektrilevi OU vahel sdlmida 1 aasta jooksul parast projekti vastuvdtmist Elektrilevi OU poolt. Ka
kolmepoolse koostodlepingu sdlmimisel ehitamiseks on Elektrilevile vaja esitada kliendi valitud t66votja
hinnapakkumine.

Ehitustddde kureerimine, omanikujirelevalve ja vastuvdtt toimub libi Enefit Connect OU Partnerite Portaali.
Umberehitatud elektrivork kuulub Elektrilevi OU-le.

projekteerimisel kolmepoolse koostodlepingu sdlmimiseks.
Vastavalt kokkuleppele sdlmitakse kolmepoolne koostddleping
Transpordiameti, t66vdtja ja Elektrilevi OU vahel ehitustddde
teostamiseks.

Selgitame, et projektis lahendatakse iiksnes tee-chitusele ette
jadvate tehnovorkude iimberehitamine. Elektrilevi OU rajatiste
parendustdid kdesoleva projekti raames ei lahendata.

Mitmed Elektrilevi OU kirjas esitatud tingimused tulenevad
koostookokkuleppe muutmise arutelust. Tingimusi, mille osas
osapooled praeguseks kokku ei ole leppinud, Transpordiamet ei
arvesta.

Otsus:

e Enne chitustodde teostamist sOlmida
koostodleping ehitustdode teostamiseks.

o I[siklik kasutusdigus limber tdstetavate tehnovdrkude osas,
mis jddvad tulevasele teemaale, vOib sdlmida peale
ehitustoode 1oppu.

e 28.04.2021 tehniliste tingimuste kehtetuks muutumisel,
taotleda tehnovorgu valdajalt uued tehnilised tingimused.

Elektrileviga

12

Elering AS
17.08.21 tehnilised tingimused
nr 12-9/2021/415

1.Adavere ja Poltsamaa timbersdidu 2+2 sdidurajaga uue maanteetrassi ehituse ehitusalas ristuvad maanteega

jargnevad Elering AS 110kV Shuliinid:
a. L132C Imavere-Pdltsamaa visangus M19-M20 ristumine pdhimaanteega T2
b. L132C Imavere-Pdltsamaa visangus M23-m24 ristumine teega 15164 Imavere-Kiigevere tee.

L132C Imavere-Pdltsamaa visangutes M28-M29-M30 ristumine pohimaanteega T2

L132C Imavere-Pdltsamaa visangus M37-M38 ristumine pohimaanteega T2, Viruvere riste

L132C Imavere-Poltsamaa visangus M45-M46 ristumine pohimaanteega T2

L131B Pddra-Pdltsamaa visangus M58-M59 ristumine pdhimaanteega T2

Eleringi liinide asukohti saab vaadata: http://gis.elering.ee/.

2.Projekti koostamisel ldhtuda lubatud kaugustest ja liinirajatiste kaitsevoondis tegutsemise korrast. 110kV
oOhuliini kaitsevoond ulatub 25 m liini teljest mdlemale poole. Valdaja peab kinni pidama Ehitusseadustiku
§70. (Ehitise kaitsevoond), Ehitusseadustiku §77. (Elektripaigaldise kaitsevoond) ja méddrusest "Ehitise
kaitsevoondi ulatus, kaitsevoondis tegutsemise kord ja kaitsevoondi tdhistusele esitatavad nduded"
(Elektripaigaldise kaitsevoondis on keelatud tdkestada juurdepéddsu elektripaigaldisele, pdhjustada oma
tegevusega elektripaigaldise saastamist ja korrosiooni ning tekitada muul viisil olukorda, mis vdib ohustada
inimest, vara voi keskkonda).

3.Seoses uue planeeritava riigimaantee maanteetrassiga tuleb olemasolevate 110kV oOhuliinide ristumised
ndutud vahekauguste (gabariitide) tagamiseks iimber ehitada maanteega ristumiste nduetele vastavaks.
Ristumiste projekteerimisel tuleb ldhtuda kehtivatest standarditest ja Eleringi ettevotte dokumendiseeria (700)
projekteerimise erinduetest. 700 seeria dokumentides toodud nduded ja kord on projekteerimisel ja t66
korraldamisel kohustuslik. Ulekandeliinide ehitus-nduetes kisitlemata tddde tegemise kord tuleb eraldi kokku
leppida.

4.Elektripaigaldise timberehituseks tuleb kinnisasja/rajatise/kommunikatsioonide omanikul (Maanteeamet),
Elering AS-ile, esitada elektripaigaldise iimberehituse taotlus vihemalt 36 kuud enne teeehitustodde algust

o a0

Pohjendus:

Olete enda kirjas vélja toonud Elering AS 110 kV ohuliinide
ristumised projektalale jddvate riigiteede ja kohaliku teega.
17.08.2021 kirja nr 12-9/2021/415 punkt nr 3 kohaselt tuleb uue
planeeritava riigimaantee maanteetrassiga seoses olemasolevate
110kV oShuliinide ristumised ndutud vahekauguste (gabariitide)
tagamiseks limber ehitada maanteega ristumiste nduetele
vastavaks. Selgitame, et Transpordiameti hinnangul ei ole
lausaline iimberehitamine pdhjendatud ning on valmis timber
ehitama tiksnes sellised ristumised, kus ndutavad gabariidid
(masti kaugus teest ning tee pinna ja 110 kV oShuliini alumise
juhtme vahe) ei ole tagatud.

Otsus:

Uldjuhul arvestada Elering AS tingimustega. Phjendatud juhul
erilahenduste vajaduse ilmnemisel teha projekteerimisel Elering
AS-ga koostddd ning kooskdlastada erilahendus.
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ristumiste viljachitamiseks 110kV Shuliinide kaitsevoondis. Portaalis https://egle.ee/# saab esitada taotluse
liini timberehitamiseks ning korraldada kogu asjaajamise ja infovahetuse Eleringiga.

5.Kinnisasja/rajatise/kommunikatsioonide omanik, kelle tegevusega kaasneb Elering AS-le kuuluvate
elektripaigaldiste imberehitamine/asukoha muutmine, tasub koik taolise tegevusega seotud kulutused Elering
AS-ile.

6.Umberehitusele eelnevalt tuleb {imberehituse taotlejal koostada ning esitada Eleringile kooskdlastamiseks
tooprojekt ja todohutusplaan. ToOprojekti koostamise nduded tuleb enne todprojekti koostamist taotleda
Eleringilt. Elering annab omapoolse heakskiidu vdi motiveeritud vastuvidited 30 pédeva jooksul kogu
dokumentatsiooni esitamisest. Elering esitab omapoolse heakskiidu voi vastuviited kirjalikult.

7.Téiendav informatsioon iimberehituse nduete ning koostatava tooprojekti nouete osas asub Eleringi kodulehel
https://elering.ee/vorgu-umberehitus.

8.Sdidutee ning parkla rajamisel ning rekonstrueerimisel arvestada, et tee ning parkla ristumisel 110 kV
ohuliiniga peab olema tagatud 8,5 meetrine gabariit tee ning parkla pinna ja 110 kV Shuliini alumise juhtme
vahel juhtme temperatuuril +60° C. Tooprojektis esitada Ohuliini pikiprofiil visangutest, mis ristuvad
planeeritavate vOi rekonstrueeritavate teede ja parklatega. Pikiprofiilil peab olema juhtme ripe arvutatud
temperatuuril +60° C. Kaevetddd Shuliini masti mistahes lihimale elemendile 1ihemal kui 5m ei ole lubatud.

9.Tagada tee peenra ja masti ldhima elemendi vahekaugus vahemikuga masti kdrgus + 5 m.

10.  Parklarajamine liinijuhtmete alla toimub omal vastutusel. Elering AS ei vastuta liinist tulenevate ohtude
eest (nt. jdite kukkumine). Voimalusel kaaluda parkla rajamist selliselt, et juhtmete alla parkimiskohti ei jééks.

11.  Tagada 5 m puhasvahe parkla ja 110kV liini elemendist (mastist), takistada mastile pealesdidu vdimalus
adrekivi voi porkepiirdega.

12.  Pinnase korguste planeerimisel tuleb arvestada metallmastide ldheduses mastide vundamentide
korgustega, ehk vundamendi betoonosa peab olema 0,3 m ulatuses maast véljas.

13.  Vilisvalgustuse ehitamisel tuleb tagada minimaalselt 10 m vahe valgusti tipu ja dhuliini juhtme (juhtme
temperatuuri +60° juures) vahel (sama vahe peab olema tagatud ka masti kukkumisel liini suunas).

14.  Liini kaitsevoondis korghaljastus on lubatud max kasvukorgusega 3,0m.

15.  Projekti kooskolastamiseks esitada projekti tehnovdrkude graafiline osa (asendiplaan koos 13igete ja

ristumise lahendusega) ning seletuskiri vastava osaga digitaalsel kujul (pdf ja dwg). Failid saata aadressile
vho.kooskolastused@elering.ee.

16. Ohuliini kaitsevoondis todtamisel tehnikaga, mille kdrgus on iile 4,5m, peab taotlema kaitsevoondis
tegutsemise loa. Taotlusvorm on leitav Eleringi kodulehel, aadressil https://elering.ee/taotlusvormid-ja-
kooskolastused.

13

Adven Eesti AS

Pohjendus:
Adven Eesti AS on tehnilised tingimused projekti koostamiseks

viljastanud 16.03.2021.

Otsus:

1. Projekti koostamisel arvestada Adven Eesti AS tingimustega.

2. Projekti seletuskirjas kisitleda Adven Eesti AS 16.03.2021
kirjas toodud ehitustéode teostamisega seotud tingimusi.

14

Telia Eesti AS

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja
ei soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

15

Poltsamaa Vesi OU
23.08.21 e-kiri

Saadetud materjalidest ei selgu kinnistul 61701:004:0004 asuva puurkaevu staatus. Olen osalenud
veebikoosolekul kus antud teemat arutatati, kui lahendust toona paika ei saanud. Kiisimus oleks kuidas on
kdesolevas lahenduses planeeritud tagada piirkonnas joogiveega varustatus?

Pohjendus: )
Poltsamaa Vesi OU esindajale vastatud 02.09.2021 e-kirja teel.
Kokkuvdtlikult 6elduna on kavas Jogeva mnt 33 kinnistul

10
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(61701:004:0004) asuva puurkaevu PRKO0008597 siilitamine
eeldusel on vOimalik muuta selle sanitaarkaitseala hooldusalaks.

16

OU Arilix

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja
ei soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

17

Taisto Express OU

Pohjendus:
*Vt mérkus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja
ei soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

18

Abuss OU

Pohjendus:
*Vt mérkus.

Otsus:
Padev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja
ei soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

19

Aktsiaselts MK Autobuss

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 1g 6 alusel, et arvamuse avaldaja
ei soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

20

AS Lux Express Estonia
03.09.21 kiri nr TRA-030921

Vastuseks Transpordiameti 09.08.2021 kirjale, millega kaasasite Lux Express Estonia AS menetlusosalisena
riigitee nr 2 Tallinn—Tartu—Voru—Luhamaa Adavere ja Poltsamaa moddasdidu projekteerimistingimuste
menetlusse teatame, et meie hinnangul on eskiisprojektis linnadevaheliste kaugbussiliinide teenindamiseks
vajaminevad peatused lahendatud mdistlikul viisil. Antud teeldiku l&bivad linnadevahelised kaugbussiliinid
peatuvad hetkel Puhu risti ja Adavere peatustes. Uuel 2+2 teeldigul on mdlema peatuse alternatiiviks
kavandatud peatustele (Viruvere tee ristes ja Puhu liikussdlmes) ligipdds pohitrassilt lahendatud optimaalsel
viisil, kus bussid ei pea peatuse ldbimisel sooritama tagasipdordeid ega sditma pikki distantse modda
kogujateed. Samuti on positiivne, et mdlema peatuse juurde on kavandatud pargi- ja reisi parkla ning
juurdepédsuks vajalikud kergliiklusteed.

Otsus:
AS Lux Express Estonia seisukoht on teadmiseks voetud.

21

Piasteamet

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja
ei soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

22

AS Adavere Agro, teiste
kohalike pdllumajandustootjate,
Adavere aleviku elanike
ithispoordumine

03.09.21 e-kiri

Poltsamaa kultuurikeskuses 2. septembri 2021.a. projekti tutvustaval arutelul Adavere ja Podltsamaa
moddasdidu ehitusprojekti koostamiseks selgusid teatud niiansid, mida on vaja kaasatud omanike ja kohalike
inimestega pohjalikult arutada. Sellega seoses palume aja pikendust ettepanekute saatmiseks jargmise nédala
10puni, s.o. 10. septembrini. Paljud huvigrupid ei olnud informeeritud arutelust, aga meie jaoks on see olulise
tahtsusega teema.

Mboned meie ettepanekud, arvamused ja kiisimused praeguse seisuga on jargmised:

Pohjendus:
Selgitame, et lisaks 02.09.2021 toimunud avalikule arutelule

toimus piirkondlike pdllumeestega tdiendav  kohtumine
09.09.2021, mille kaigus vaadati {iksikasjalikult {ile
litkumisteekonnad.

Toote kirjas vilja, et mitmed huvigrupid ei olnud avalikust
arutelust informeeritud. Selgitame, et kaasatute hulk oli

11
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Imavere-Kiigevere riste: Adaverest sdidab pdllumajandustehnika Kiigevere pdldudele olemasolevat
riigimaanteed nr 2, Mdisa teed ei saa kasutada, kuna 10T on mérk ees. Seega ettepanck Modisa tee
rekonstrueerida pdllumajandusmasinatele sdidetavaks sama ehitusprojektiga.

Head lahendused kohalikele Viruvere tee riste kohta praegu puuduvad, vajab pohjalikku stivenemist. Viga
suur arutelu koht nii kohalikele kui pdllu- ja metsamajandustootjatele, mida on kavas jirgmine nidal teha.
Seoses Mohkiila-Eistvere tee sulgemisega Tallinn-Tartu maanteele tuleb tithedamasse kasutusse Lassi
Vihmutuse tee, mis ei ole praegu pdllumajandustehnika jaoks ndutavas olukorras. Probleemiks mitmete
firmade pdllumajandusmasinate ligipdads Mohkiila poldudele, mis asuvad Mohkiila-Eistvere tee déres.
Trassi 10pp Kalikiilas sulgeb ligipddsu Adaverest Umbusi pdldudele (300 ha pdlde). Praegu toimub ligipdds
modda olemasolevat Tallinn-Tartu maanteed Neanurme tee risti kaudu. Voimaluse korral kaaluda kogujatee
pikendamist Kalikiilast Neanurmeni.

Seoses uue maantee ehitusega katkevad paljud kohalikud tihendusteed, teistel jdlle koormus tduseb, siin
kaaluda vdimalust votta projekti ka kohalike teede dgvendused, ihendamised ja vastavatele nduetele
rekonstrueerimine teatud 1dikudes, et tagada ehituse ja korrashoiu tehnoloogia ning teedevorgu terviklikkus
avalikes huvides. Tdpsemad ettepanckud selguvad jargmine nédal.

Kiisimus on ka selles, kui palju ettepanekuid saab edaspidi teha projekttéode kdigus? Ja kuidas kaasatakse
projektiga seotud huvigruppe? Selgus, et paljud ei teadnud arutelu voimalusest.

Adavere piirkonnas on loodud ja tegutseb Viruvere-Ridsna Maaparandusiihistu, kelle eesmdrk on
maaparandussiisteemide nduetekohane toimimine. Seega arvestame viga, et oleks tagatud
projekteerimistingimuste punkt 5.7.1.

Kiilade elanikud on huvitatud miiratdkete seadmisest, kuidas oleks mdistlik ja mis ajal saab neid
ettepanekuid teha?

tegelikkuses suur. Edastasime kirjad erinevatele ametkondadele
ja puudutatud isikutele. Puudutatud isikute ringi kaardistasime
eskiisi alusel ning kaasasime kdik isikud, keda lahendus otseselt
voi ka wveidi kaudsemalt (nditeks muutub igapdevane
litkkumisteekond) mojutab. Lisaks avaldasime teavitused
ajalehtedes Vooremaa ja Jarva Teataja, kohaliku omavalitsuse
veebilehtedel ja sotsiaalmeediakanalites.

Soovite infot, kui palju ettepanekuid saab edaspidi
projekteerimistodde kéigus teha. Selgitame, et
projekteerimistingimuste menetluse eesmirk oligi koguda
erinevate ametkondade, asutuste ja puudutatud isikute
ettepanekuid ja arvamusi, mida projekti koostamisel silmas
pidada. Jargmine vdimalus  projektiga tutvuda on
keskkonnamdju hindamise aruande avalikustamise raames ning
16petuseks ehitusloa menetluses, mille ajaks on projekt 1oplikult
valmis. Seega edaspidiselt on vdimalik arvestada iiksnes nende
ettepanckutega, mille osas joutakse seisukohale, et
projektlahendusega on rikutud huvitatud isiku digusi enda
kinnisasja kasutamisel. Soovi korral projekti kohta jooksvalt
infot saada, palume podrduda Transpordiameti esindaja poole.
Aruteludel selgus kitsaskoht projekti algusldigus, sest projektiga
ei ole ette ndhtud soidukitele otselihendust kohalike Vorevere tee
ja Moisa tee vahel. Liikumine Adavere ja Kiigevere ning
Imavere kiilade vahel on lahendatud projekteeritava Imavere—
Kiigevere riste abil. Riigiteel 15164 Imavere—Kiigevere on km
2,5-4,2 kehtestatud massipiirang 10 t, sest tee on kitsas ning paari
jarsu kurviga. Massipiirang on paigaldatud riigiteele ajal, mil
Imaveresse rajati saeveski ning metsaveokid hakkasid l1dikama
riigitee 15164 kaudu. Riigitee 10igus, millele on kehtestatud
massipiirang kavandab Transpordiamet moddasdidutaskute
rajamist, et voimaldada ka laiemate sdidukitega riigiteel liigelda.
Vastavalt Jarva Vallavalitsuse projekteerimistingimustele on
kavas Moisa teele tolmuvaba katte rajamine, aga pdhjalikke
rekonstruecerimistoid sellele teele ilmselt ei kavandata, sest
eeltoodud selgitustest nidhtub, et projektiga on kavas lahendada
pollumajandusmasinate litkkumisvdimalusi riigiteel 15164.
Transpordiamet kaalus vastavalt 09.09.2021 kohtumisel esitatud
ettepanekule kohalikul Kensi teel (tee nr 6160010) kahe kurvi
Oogvendamist, kuid ei pea seda pohjendatuks, sest
pollumajandustehnika liigub Kensi teel ka tdna ning bussipeatuse
lisamine Viruvere tee ristesse ei too kaasa méirkimisvéarset
likklussageduse  kasvu. Kiill aga on Transpordiamet
projekteerimisel valmis kaaluma kurvides ristmike laiendamist,
et voimaldada sdidukitel teineteisest sujuvamalt modduda.
Teete ettepaneku kaaluda kogujatee pikendamist Kalikiilast
Neanurmeni. Selgitame, et koostamisel olevas projektis 16ppeb
toode maa-ala Kalikiila ristmikuga ning Neanurme suunas on
voimalik  litkuda piki pdOhimaanteed. Tulevikus, kui
pohimaanteed Tartu suunas edasi arendatakse, on vastavalt
teemaplaneeringule ,,PGhimaantee nr 2 (E263) Tallinn — Tartu —
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Voru — Luhamaa trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 — 183,0”
kavas pikendada kogujateid Neanurme suunal.

Miiraseinte rajamise vajadus selgub miirauuringust ning
ndhakse projektiga ette asukohtadesse, kus miira piirvéaértused on
tiletatud. Miira piirvéértused on reguleeritud keskkonnaministri
16.12.2016 méaruses nr 71 ,,Vilisohus leviva miira normtasemed
ja miirataseme modtmise, médramise ja hindamise meetodid®.
Punktis nr 5 ja 7 esitatud info on teadmiseks voetud.

Otsus:
Koostatava  projekti  koosseisus
Neanurmeni mitte pikendada.

kogujateid ~ Kalikiilast

Punktis 1 esitatud ettepaneku osas on péadev asutus Jirva
Vallavalitsus. Vastavalt Jarva Vallavalitsuse
projekteerimistingimustele on kavas Imavere tee ja Mdisa tee
tolmuvaba katte alla viimine.

23

AS Adavere Agro, AS Risti
Agro, Viraito OU, Adavere
aleviku ihispdordumine
08.09.21 e-kiri

Pollumajandustransport liigub praegu Adaverest kolme pohiteed pidi - olemasolevat Tallinn-Tartu maanteed,
Viruvere teed ( nimetame ka Kensi teeks) ja Eistvere-Mohkiila teed modda. Neist 2 teed suletakse (Kiigeverest
minev tee ja Eistvere-Mohkiila tee. Eistvere suund pikeneb oluliselt.

Adavere aleviku elanikud kasutavad kohalikke teid ( Viruvere ja Torvandi teed) terviseradadena kepikonniks,
jooksmiseks, rattaga sditmiseks ja jalutamiseks.

Kiigevere rist (rahvakeeli Kiima rist):

Riigitee 15164 Imavere-Kiigevere teel on koormuspiirang 10 T. Selle tee olukord ei vdimalda
pollumajandustehnikaga aastaringselt soita.

Ettepanek 1: Tee koormustaluvust tuleb tdsta ja teed laiendada nii, et 4,5 m laiusega pollumajanduse
suurtehnika mahuks litkuma.

Viruvere tee riste:

Kuna teised teed suletakse, siis Viruvere teed modda litkluskoormus suureneb. Viruvere tee on ligipéés
paljudele poldudele Pilu ja Résna kiilas, mida aktiivselt kasutatakse. Adavere farm on Tallinn-Tartu maanteest
parema pool ja suur osa pdldudest teisel pool, mida kasutatakse s6dda tootmiseks. Seega pidev vedu neil teedel
Adavere Agro poolt, aga ka mitmed teised pdllumajandusettevotted kasutavad igapaevaseks sdodatranspordiks.
Ettepanek 2: Viruvere tee terves ulatuses rekonstrueerida kuni riigiteeni.

Viruvere teel on kaks ohtlikku kurvi, mida tuleks dgvendada sujuvaks litklemiseks- Kensi kurv ning Torvandi
tee ja Kensi tee rist.

Ettepanek 3: Torvandi tee on avalikus kasutuses, ettepanek rekonstrueerida tee ohutuks litklemiseks
jalakéijatele ja jalgratturitele ning valgustada. Samuti tagada koormustaluvus séiduautodele.

Ettepanek 4 bussijaamade teemal: Viruvere teel parempoolne kergliiklustee iihendada Torvani teega (et viltida
jalakéijate poolt Viruvere tee iiletamist kurves ).

Ettepanek 5: Kogujatee Viruvere teelt ehitada pollumajandustehnika ja metsamasinate liikluseks vastavaks.
Mohkiila solm:

Ettepanek 6: Mohkiila sdlmes olemasolevat Tallinn-Tartu teed pikendada podldudele ligipddsuks (erinevad
maakasutajad).

Ettepanek 7: Lassi-Vihmutuse tee rekonstrueerida vastavaks suurele pdllumajandustehnikale.

Jaab lahtiseks kiisimus, kuidas on vdimalik litkuda Adaverest Neanurme pdllumajandustehnikaga?

Pohjendus:
Toote enda kirjas vilja, et pdllumajandustransport liigub pracgu

Adaverest kolme pohiteed pidi — olemasolevat Tallinn—Tartu
maanteed, Viruvere teed ja Eistvere—Mohkiila teed mooda.
Viitate, et kaks eespool nimetatud teedest suletakse ning
lahendusega pikeneb Eistvere suund oluliselt. Ettepanekud on
kirja pandud ristete kaupa.

Kiigevere riste osas olete seisukohal, et tuleb tdsta tee
kandevoimet ning laiendada teed nii, et sellel mahuks liiklema
4,5 m laiuse pdllumajandustehnikaga. Selgitame, et riigiteele
15164 Imavere—Kiigevere on km 2,5-4,2 kehtestatud
massipiirang 10 t, sest tee on kitsas ning paari jarsu kurviga.
Massipiirang on paigaldatud riigiteele ajal, mil Imaveresse rajati
saeveski ning metsaveokid hakkasid 16ikama riigitee 15164
kaudu.  Transpordiamet ndeb  lahendusena  riigiteele
moddasdidutaskute rajamist, et laiade veoste korral oleks teel
tagatud kahesuunaline liiklus. Lisaks tuleb ettevotjatel, kellel
esineb vajadus liigelda riigiteel raskemate kui 10 t veostega,
taotleda  Transpordiametist = koormuspiiranguga  seotud
soiduluba.

Viruvere tee riste osas asute seisukohale, et kuna teised teed
suletakse, siis Viruvere teel liikkluskoormus kasvab. Selgitate, et
Viruvere teed kasutatakse ligipddsuna paljudele poldudele Pilu
ja Résna kiilas.

Teete ettepaneku Viruvere tee tiies ulatuses rekonstrueerida kuni
riigiteeni. Nagu eeltoodust selgus, siis Transpordiamet kavandab
riigiteele 15164  meetmed, mis  vdimaldab  sellel
pollumajandustehnikaga liigelda. Riigiteel 14166 MJdhkiila—
Eistvere katkeb kiill otseiihendus olemasoleva riigiteega 2, kuid
tthendus on loodud Madhkiila liiklussdlme ning teekond pikeneb
ligikaudu 2,5 km. Selgitame, et kuna Viruvere teed ka tdna
pollumajandusmasinatega litkumiseks kasutatakse ning sisuliselt
sdilivad litkkumisvoimalused ka Imavere—Kiigevere ja Mohkiila—
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Eistvere tee kaudu, siis ei ole pohjendatud koostatava projekti
koosseisus Viruvere tee rekonstrueerimine kogu pikkuses.
Eelnevatele pdhjendustele tuginedes ei pea Transpordiamet
pohjendatuks ka Kensi teel kahe kurvi dgvendamist. Kiill oleme
valmis kaaluma konesolevates kurvides ristmikuala laiendamist,
et soidukitel oleks voimalik samaaegselt mandovrit sooritades
teineteisest mooduda.

Torvandi tee osas (tee nr 6160031) teete ettepaneku
rekonstrueerida tee ohutuks liiklemiseks jalakdijatele ja
jalgratturitele ning rajada valgustus. Samuti peate vajalikuks
Torvandi teel sdiduautodega litkumiseks kandevoime tdstmist.
Teie kirja alguses on kirjeldatud, et Adavere aleviku elanikud
kasutavad kohalikke teid (Viruvere ja Torvandi teed)
terviseradadena kepikdnniks, jooksmiseks, rattaga sditmiseks ja
jalutamiseks. Selgitame, et Transpordiameti iilesanne ei ole
parandada tervisespordi voimalusi kohalike teede &dédres ning
leiab, et kavandatav projektlahendus ei mojuta Torvandi teel
litkklusharjumusi. Transpordiamet on Torvandi tee &drde
kergliiklustee rajamise kiisimuses pdordunud Poltsamaa
Vallavalitsuse poole, kes on andnud teada, et Adavere
moodasdidu realiseerumisel rajatakse Torvandi tee ddrde kas
kergliiklustee vO1 korrastatakse tee segaliiklusega teeks.
Viruvere tee dirde bussipeatuste vahelisel alal litkumiseks on
projekteeritud kergliiklustee, mis menetluses esitatud eskiisil oli
ithendatud Kensi teega. Teete ettepancku iihendada
kergliiklustee Torvandi teega, et ei peaks iiletama sdiduteed
kurvi piirkonnas. Transpordiamet on esitatud ettepanekut
kaalunud ning projekteerib Adavere aleviku poolsest pargi ja
reisi parklast alates kergliiklustee 10igu tee vasakule poole ning
loob {iihenduse Torvandi teega (lahendus on esitatud
projekteerimistingimuste lisas 2 toodud eskiisil).

Mohkiila liiklussdlme osas teete ettepaneku pikendada
olemasolevat riigiteed 2 pdldudele ligipddsuks. Selgitame, et
projekteerimisel arvestatakse vajadusega sdilitada olemasolev
riigitee 2 Mohkiila liiklussdlmes voimalikult pikas ulatuses, et
sellelt oleks vdimalik litkuda kiilgnevatele pdldudele.
Taiendavalt kaalutakse projekteerimisel kogujatee pikendamist
Joeluha kinnistuni (katastritunnus 61601:002:2430) kui sellele ei
ole alternatiivselt voimalik juurdepddsu tagada (nditeks kasutada
pohimaantee hooldusteed/ala).

Soovite selgitusi ka selles osas, kuidas on vOimalik
pollumajandustehnikaga  liikkuda  Adaverest = Neanurme.
Kirjeldame jirgnevalt teekonda. Piki olemasolevat riigiteed 2 on
voimalik Adavere alevikust liikuda Mohkiila litklussdlmeni ning
litklussOlmest iile riste sdites jouab kogujateeni, mis on
tthendatud olemasoleva riigiteega 2. Piki olemasolevat riigiteed
2 tuleb litkuda Annikvere kiila suunal ning enne olemasoleva ja
perspektiivse pohimaantee ristumist on voimalik keerata
pohimaanteega paralleelsele kogujateele, mis voimaldab vilja
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soita Kalikila ristmikuni. Sealt alates on

piki riigiteed 2

voimalik jitkata teekonda Neanurme suunas.

Otsus:

1.

2.

Tagada riigiteel 15164 litkkumisvoimalused
pollumajandustehnikaga litkumiseks.

Viruvere tee ning projekteeritava oOkodukti vahelisele
kogujateele projekteerida lahendus, mis voimaldab sellel

pollumajandustehnikaga ja metsaveokitega liigelda.

. Kaaluda Mohkiila liiklussdlmega iihendatud kogujatee

pikendamist Joeluha kinnistuni (katastritunnus
61601:002:2430) kui sellele ei ole alternatiivselt voimalik
juurdepddsu tagada (nditeks kasutada pohimaantee
hooldusteed/ala).

Ettepanekute 2-4 osas on pddev asutus Poltsamaa Vallavalitsus.

Otsus on Poltsamaa Vallavalitsuse korralduse lisas 2.

2.2.Piirnevate kinnisasjade omanikud

61606:002:0128

Vastavalt uuele lahendusele vt joonis Projekteerimistingimuste menetluse jaotusskeem, joonise nr. TL-4-
02 leht 4, hakkab minu kinnistule juurdesdit toomuma senise lihe erakinnistu ldbimise asemel 1dbi nelja
erakinnistu.

Projekteerimine on sellises algstaadiumis, et joonistelt voib vélja lugeda, et minu krundi piirkonnas
toimub Tallinn-Tartu mnt timberehitus ja antud tee korvale ehitatakse uus tee, mis hakkab paiknema
erinevatel erakinnistutel ja see muutub vastavalt projekteerimistingimustele avalikult ligipddsetavaks
erateeks.

Sooviks tulevikus informatsiooni projekti jargmisest staadiumist, kui projekti tekkivad nende kinnistute
omanike kooskodlastused, kelle kinnistutele tuleb avalikult ligipddsetav eratee ja nende vdimalikud
tingimused tee talumise kohta enda kinnistutel. Samuti sooviks véljavotet projekti staadiumist, millel
hakkavad kajastuma teed koos mddtudega ja sdiduridade arvud ja suunad. Viljavotet sooviks Ménni
kinnistust (kii 61606:002:0128) kuni Lustivere teeni.

Kinnistu omanikuna sooviks teada, kes antud kohaliku eratee ehitab ja hiljem korrastama ja hooldama
hakkab?

Esitatud dokumentidest ei selgu ka see, kuidas hakkab toimuma kinnistule juurdepéés teede ehitus- toode
kéigus?

Parema selguse huvides oleks motekas kohalikule avalikult ligipdédsetavale teele méérata teemaa-ala ja
see voorandada, et tagada kdigile tee ddres paiknevatele kinnistutele selge ja iiheselt arusaadav juurdepiis.
Kuna projekteerimistingimuste menetluse jaotusskeemi jooniselt ei selgu kohaliku tee radade arv ja
suund, teen ettepaneku kohalik eratee ette ndha kahe rajaline ja kahesuunaline vihemalt alates kii.-st
61601:001:0664 suunaga Lustivere tee poole, et oleks voimalik sdidukite moddasoit eriti, kui arvestada,
et poldudega seoses hakkab teel sditma ka pollumajandustehnika.

Arvestades, et projekteerimine on alles algstaadiumis ja paljudes asjades selgus puudub, votan saadetud
dokumendi nr 8-1/21-110/19366-1 ja sellega kaasnevad lisad teadmiseks.

Jrk | Kinnisasja nimi ja Arvamuse sisu Pideva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr | katastriiiksuse tunnus
1 Mainni Viljavote kirjast: Pohjendus:

Olete eskiisilt digesti modistnud, et projekti realiseerudes Ménni kinnistule
(katastritunnus 61606:002:0128) otsejuurdepédds riigiteelt 2 kaob. Juurdepiis
lahendatakse riigiteelt 14173 Kalikiila—Lustivere alguse saavalt kogujateelt.
Kogujatee projekteerimise ning véljachitamise kulud on Transpordiameti
kanda, kuid hilisem hooldus ja korrastamine ei ole veel tdpselt kokku lepitud.
Arvestades, et kogujateel saab olema kinnistutele juurdepdisu funktsioon, siis
Transpordiamet néeb, et tee peaks kuuluma kohalikule omavalitsusele, kuid
need ldbirddkimised on veel ees. Tee alune maa on plaanis voorandada.
Teete ettepaneku, et kogujatee peaks olema kahesuunalina vdhemalt alates
kinnisasjast katastritunnusega 61601:001:0664. Juhime tdhelepanu, et
toendoliselt olete katastritunnusega eksinud, sest see jadb olemasolevast
pOhimaanteest 1duna suunas VOohmandmme kiila territooriumile.
Kavandatava kogujatee projekteerimisel arvestatakse, et see peab
voimaldama kahesuunalist liiklust.

Lopliku projektiga, milles on lahendatud ka liikluskorraldus, on vdimalik
tutvuda ehitusloa menetluses. Soovi korral projekti kohta jooksvalt infot
saada, palume lihendust votta Transpordiameti esindajaga.

Ehitusaegne liikluskorraldus pannakse paika vahetult enne ehitustodde
algust, mistottu kéesolevalt pole selle kohta voimalik infot anda.

Otsus:
Projekteerida riigiteest 14173 alguse saav kogujatee kahesuunalisena.
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Raukase 1. Miks osutus valituks kolmest variandist just see projekt? Pohjendus:
23401:003:0561; 2. Saan aru, et pean oma maast ithe osa riigile loovutama kokkuleppe hinnaga,tingimused lugesin 14bi. | 1. Soovite infot, miks osutus kolmest erinevast trassialternatiivist valituks
23401:003:0562 Aga ei leidnud kui suur osa maast tuleb miitia voi loovutada? Sellega seoses,kas oleks riigil vastu anda just projekteerimistingimuste menetluses esitatud variant. Selgitame, et
Kardla hoopis ligiduses asendusmaad? trassialternatiive on pohjalikult analiiiisitud ja kaalutud teemaplaneeringu
23401:003:0570 3. Kas see praegune paikapandud uue tee eskiis on 10plik,vdi voib veel muutuda minu majapidamise menetluses. Tépselt on erinevate variantide kohta voimalik lugeda (sh
suhtes? positiivsetest ~ ja  negatiivsetest ~ modjudest)  teemaplaneeringu
4. Samuti lugesin projekteerimistingimustest vilja,et pracgune teeldik minu maja juurest suletakse ja oma keskkonnamoju strateegilise hindamise aruandest. Teemaplaneeringuga
koju saan hakata kdima majapidamise tagant. = Hetkel majapidamisel teine juurdepdds puudub. kehtestati algsest kolmest variandist 2, mille vahel valides tegi
Lugesin,et iildine tee kiila tagant ehitatakse tolmuvabaks teeks.Kas ehitatakse minu koduni vilja uus Transpordiamet enne projekti tellimist 10pliku valiku. Trassi valiku méiiras
juurdepdds? perspektiivse Paia ristmiku lahendus. Paia ristmiku asukohas olid
5. Oskate vastata,mis jirjekorras uue tee ehitust alustatakse.Kas Minu kodu juurest Adavere poole voi kaalumisel ida- ja 144nepoolne dgvendus. Ladnepoolse dgvenduse kasuks
vastupidi,sealtpoolt siia poole.Ja kas enne suure uue tee ehitamise alustamist,ehitatakse kiila tagused otsustati pohjustel, et see vOimaldab suures ulatuses é&ra kasutada
tolmuvabad teed valmis. olemasolevat liikluskeskkonda ning tagab Paia ristmiku piirkonda rajatud
6. Kuna minu maa on antud hetkel rendile,kus uut teed ehitama hakatakse.Millal umbes peaksin ettevotetele (sh vdhemalt iiks suunatud ldbiva liikluse teenindamiseks)
rentnikule sellest ette teatama,see on ikkagi pdllumaa. parema juurdepiisu.
7. Saan aru, et minu majapidamisele ehitatakse ka miiratoke,kui suur see saab olema korgus,pikkus | 2. Maavajadust ei ole tdnaseks projektiga veel méératud, mistdttu ei saa anda
laius.Kas minu krundil olevad puud siilivad,teeddres vaba mururida um 4m. tapsemat infot selle kohta kui suures osas maad Teile kuuluvast kinnistust
8. Kuidas mojutab selline suur teeehitus minu majapidamises pdhjavett? Praegune puurkaevu siigavus voodrandada soovime. Uldjuhul kompenseeritakse vddrandatav maatiikk

on um 8 voi 9 m. Kas tuleks uus puurkaev teha?

. Kavandatavalt 2+2

rahas, asendusmaa pakkumine on alternatiiv ning vdimalik iiksnes juhul,
kui riigil on l&heduses sobilik maatiikk olemas.

. Trassi asukoht on méératud teemaplaneeringuga ,,POhimaantee nr 2 (E263)

Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa trassi asukoha tapsustamine km 92,0-183,0¢
ning seda ei ole kavas Teile kuuluvate kinnistute suhtes muuta.

ristldikega  pOhimaanteelt  otsejuurdepidise
erakinnistutele olema ei saa. Koik juurdepddsud tuleb lahendada
litklussdlmedega tihendatud kogujateede ja kohalikku liiklust teenindavate
teede abil. Raukase kinnistule juurdepéas lahendatakse kohalikult Imavere
teelt (tee nr 2340024) ning seda ulatuses, mis vdimaldab ligipd4su tdnasele
Ouealale.

. Ehitustodde teostamisest ning projekti realiseerimise jérjekorrast on téna

veel vara radkida.

. Seda, millal peaksite rentnikku t66de teostamisest teavitama, on keeruline

oelda. Hetkel kehtivas teehoiukavas on Adavere moddasdidu
indikatiivseteks ehitusaastateks méédratud 2026-2029 ning Podltsamaa
moddasdidu 2026-2028 ning hetkel tuleks sellest infost 1dhtuda. Kiill aga
aeg-ajalt teehoiukava uuendatakse, mistottu voivad ehitusaastad muutuda.

. Vaatamata sellele, et praeguseks ei ole miirauuringut veel koostatud,

millest selgub tidpne vajadus miiraleevendusmeetmete rajamiseks, voib
kogemuslikult 6elda, et Raukase kinnistuga kiilgnevale alale riigitee d4rde
miirasein rajatakse, sest Teie majapidamine on juba tdna véga ldhedal suure
liiklussagedusega riigiteele. Miiraseina parameetrid selguvad projekti
koostamise kdigus. Samuti selgub projekti koostamisel likvideeritava
haljastuse ulatus. Arvestades, kui ldhedal puud teele kasvavad ning
miiraseina rajamiseks vajamineva maa ulatust, on siiski tdendoline, et
haljastuse sdilitamine ei ole voimalik.

. Projektiga samaaegselt viiakse 1dbi keskkonnamoju hindamine, mille

kdigus hinnatakse muuhulgas kavandatava tegevuse moju puurkaevude
veetasemele. Maa-ameti kitsenduste kaardirakendusest ei nahtu, et Teile
kuuluvatel kinnistutel puurkaev asuks, mistdttu oleme tdnulikud, kui
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téhistate puurkaevu asukoha monel kaardirakenduse viljavottel voi eskiisil
ning edastate info e-posti aadressile anni.luht@transpordiamet.ee.

Otsus:
Punktis 4 esitatud kiisimuse osas on padev asutus Jarva Vallavalitsus. Otsus
on Jarva Vallavalitsuse korralduse lisas 2.

Lillearu
61606:002:0121;
61606:002:0110
Kaasiku
61606:002:0900
Uti
61606:002:0290
Lao
61606:002:0129
Rehe
61606:002:0242
Kalikiila kuivati
61606:002:0055
Paju
61601:001:0458
Kroodo
61601:001:0510
Joeluha
61601:002:2430
Minniku
61606:002:0209
Jalaka
61606:002:1340
Raja talu
61606:001:0063

Poordume Teie poole murega seoses uue Tallinn-Tartu 2+2 riigimaantee ehitamisega. Kalikiila kiila 128,1
kuni 131 kilomeetritel pole Teie pakutava eskiislahendusega ndus. Kui iilejiinud 2+1 maantee
liiklusskeem ei muutu, siis miks peab meil muutuma. Pole nende aastate jooksul keegi trassile ette sditnud,
eriti arvestades, et Tartu suunal on kaks sdidurada, miks siis hiljem peaks seda juhtuma. Hetkel oleva
eskiisi jargi hakkab Kalikiila kiila 1dbima suur hulk autosid Annikvere koguja tee kaudu, mis muudab
kiilakeskkonna kohalike elanike jaoks ohtlikuks, miirarikkaks ning ka kiilas elavatel lastel on palju
ohtlikum liikumine bussi peale Kalikiila risti. Uheskoos kdikide kinnistu omanikega arutasime antud
eskiislahenduse 14bi, mis meie kiila puudutab ja teeme Teile jairgmised ettepanekud.

1.

2.

8.

Liita Annikvere kiilast tulev vana Tartu mnt olemasoleva 2+1 voi 2+2 maanteega 14bi aeglustus-ja
kiirendusraja ehitamise, nagu on Tallinnast Tartu poole olevatel 2+2 maanteedel.

Voimaldada Lillearu talu kinnistult véljapaas olemasolevale 2+ 1 maanteele, nagu on praegu voi siis
juurdepids Kaasiku ja Uti talu teele, mis viib Kalikiila kiilla sisse. Selleks sobib hetkel ehitatav
kergliiklustee kohendamine, kuna liikluskoormus sellel 16igul oleks 2-3 autot pdevas.

Kaasiku talu tee juurdepdisu 2+l trassile ei tohiks sulgeda, sest kui juhtub liiklusonnetus, mis paneb
litkluse Tallinn-Tartu trassil Tartu suunal mitmeks tunniks seisma, (Meenutame 14. marts 2020, kui
timber paiskunud Coopi auto blokeeris mdlemad sdiduread 7 tunniks) siis oli Kaasiku talu tee
padsterongaks, mille kaudu kogu liiklus 14bi Kalikiila kiila suunati.

Riigistada olemasolev Kaasiku ja Uti talu tee Kalikiila kiilasse ja teha see korda ning viia asfaldkatte
alla, mitte ehitada iile poldude uus tee, samadele taludele litkumiseks Kalikiila risti.

Kuna uue 2+2 riigimaantee ehitamisega touseb Kalikiilas asuva Lustivere risti liikkluskasutus, siis oleks
ettepanek lisada olemasolevale Tallinn-Tartu maanteele Lustivere teele mahapdoramiseks
aeglustusrada, et mitte iilejddnud liitklusvoogu manddvri sooritamisel takistada. Ka liitumiseks
litklusvooga oleks maistlik kiirendusrada. Sellega tduseks oluliselt litklusturvalisus antud ristis.
Kalikiila bussipeatus peab olema teisel pool risti, sest lapsed peavad saama liitkuda Kalikiila ristist
Lustiverre kooli. Nommele planeeritav uued bussipeatused ei ole vajalikud, kui kogujateed ei tule ning
kui olemasolevad bussipeatused sdilivad.

Vdéimaldada Mianni ja Ménniku taludel pads olemasolevale Sinkamaée teele, mis viib Lustivere teele.
Ka nendele taludele sobiks hetkel ehitatav kergliiklustee kohendamine, sest liikluskoormus on 2-3
autot pdevas.

Riigistada éra ja viia asfaldkatte alla Sinkamaée tee, mitte rajada uut teed iile pdldude Minni ja Ménniku
taludele joudmiseks Lustivere teele.

Viljavote ettepanekutele lisatud skeemist:

Pohjendus:
Transpordiamet esindajad kohtusid Kalikiila elanike esindajatega 22.10.21

Lustivere kultuurimajas ning esitame selgitused kavandatava lahenduse kohta
ka jargnevalt.

Selgitame, et perspektiivis on kavas olemasolev 2+1 ristloikega maantee
chitada Tartu suunal timber 2+2 ristldikega maanteeks vastavalt kehtivale
teemaplaneeringule ,,Pohimaantee nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa
trassi asukoha tdpsustamine km 92,0-183,0“. Projekteeritav kogujateede
lahendus  Annikvere ja  Kalikiila kiilade territooriumil  jirgib
teemaplaneeringu lahendust, sealhulgas pohimotet, et Annikvere kiila suunalt
tulev liiklus suunatakse Kalikiila tee risti vOi alternatiivselt on vdimalik
pohimaanteele jouda 1dbi Puhu liiklussdlme ning iildiselt kokkuvdttes on
projektiga kavas luua terviklahendus, mis arvestab, et tulevikus on 2+1
ristldikega maantee iimber ehitatud 2+2 ristldikega maanteeks, see tdhendab,
et senised otsejuurdepdisud riigiteele tuleb likvideerida (sh kirjas viidatud
Kaasiku ja Lillearu kinnistute juurdepéddsud riigiteele) ning juurdepiisud
lahendada kogujateede abil. Projekteeritud kogujateede lahendus jargib
teemaplaneeringu lahendust. Selgitame, et pohimaanteest 1duna suunas jaav
kogujatee on tulevikus sisuliselt riigitee 14174 pikenduseks, mis vdimaldab
litkkumist nii Annikvere kiila suunal kui ka vastupidi Tartu suunal. Seega
Teiepoolne ettepanek liita Annikvere kiila suunast tulev tee olemasoleva 2+1
voi tulevikus 2+2 maanteega ei ole liikluskorralduslikult vajalik ega
majanduslikult pohjendatud.

Lisaks eeltoodud selgitustele pdhimaanteest 1duna suunas jadva kogujatee
(riigitee 14174 pikendus) vajalikkuse kohta on taoline kogujatee lahendus
vajalik ka busside litkkumiseks, sest tdinase Annikvere ristmiku likvideerimisel
tuleb nendele litkumine tagada Kalikiila ristmiku kaudu. Hetkel liigub 14b1
Annikvere ristmiku neli erinevat bussiliini. Kaalusime ka kogujatee
projekteerimist skeemil tdhistatud asukohta, kuid arvestades kitsaid olusid
hoonete vahel ning tee geomeetriat, leidsime, et selle tee kasutuselevotmine
avalikult kasutatava teena, ei ole pohjendatud. Projekteeritaval kogujateel
tuleb muuhulgas tagada liikkumisvdimalused kohalikele -elanikele,
ithistranspordile ning pdllumajandustehnikale.

Viitate vajadusele Kalikiila ristmik tmber ehitada. Selgitame, et
Transpordiamet peab esitatud ettepanekut pohjendatuks, kuid kéesoleva
projekti mahtudesse selle ristmiku timberehitamist ei ole vdimalik liita,
mistottu lahendatakse see eraldiseisva projektina. 22.10.21 toimunud
kohtumisel leiti, et tOendoliselt tellitakse Kalikiilla ristmikule kaks

eraldiseisvat lahendust, samatasandilise ja eritasandilise ristmiku
projekteerimiseks. Lahenduse valik ja elluviimine sOltub rahastuse
olemasolust.

Annate teada, et Kalikiila bussipeatus peab olema teisel pool risti, sest lapsed
peavad saama litkuda Kalikiila ristist Lustiverre kooli. Nommele
planeeritavad uued bussipeatused ei ole vajalikud kui kogujateed ei tule ning
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kui olemasolevad bussipeatused siilivad. Selgitame, et bussipeatuste
asukohtade kaardistamisse on kaasatud piirkondlike tihistranspordikeskuste
esindajad. Kdesoleva projektiga ei ole kavas muuta Kalikiila bussipeatuste
lahendust. Nomme bussipeatuste dubleerimine kogujatee ddrde on vajalik
tulenevalt asjaolust, et projektiga Annikvere ristmik suletakse.
Transpordiamet on kaalunud Teie ettepanekut korrastada ja maéédrata
avalikuks kasutamiseks olemasolev Sinkamaie tee selle asemel, et rajada uus
kogujatee algusega riigiteelt 14173. Selgitame, et eskiisis esitatud kogujatee
jargib teemaplaneeringu lahendust voimaldades juurdepddsu piirkonna
pOllumassiividele ning majapidamistele. Selgitame jargnevalt asjaolusid,
miks Transpordiamet on otsustanud uue kogujatee rajamise kasuks. Uus
kogujatee voOimaldab juurdepddsu pohimaantee &dirsetele kinnisasjadele,
millele tulevikus niiteks omaniku vahetuse korral juurdepidis
komplitseerituks muutub. Olemasolev Sinkamée tee 1dbib erakinnistuid ning
moned majapidamised asuvad vahetult tee déres, mille omanikud ei pruugi
olla ndus, et tdnasega vorreldes teel liiklussagedus tduseb. Tegemist on
valdavas enamuses erateega. Arvestades olemasoleva Sinkamie tee
seisukorda, leidsime, et selle korrastamine tdhendaks sisuliselt uue tee
ehitamist, mille ehitusmaksumus kujuneks monevorra kdrgemaks kui riigitee
14173 ja Sinkamée tee vahelise kogujatee 15igu rajamine. Transpordiamet
kohtus 09.09.2021 piirkondlike pollumeestega eesmérgiga kaardistada nende
litkkumisteekondi ning muuhulgas arutasime litkumisvdimaluste iile kogujatee
ja Sinkamie tee piirkonnas. Arvestades, et Sinkamaie teed kasutades muutuks
nende igapdevane litkumisteekond pikemaks, oli nende eelistus uue kogujatee
projekteerimine vastavalt eskiisile.

Transpordiamet peab otsuste tegemisel ldhtuma erinevate huvigruppide
vajadustest, lahendused peavad olema ohutud ning majanduslikult
otstarbekad.

Otsus:

1. Niha projektiga ette Annikvere ristmiku sulgemine.

2. Kavandada Lillearu ja Kaasiku kinnistute mahasditude sulgemine ning
lahendada nende liikumine riigiteele 2 Annikvere ristmiku ja Kalikiila
ristmiku vahelisele 15igule projekteeritavalt kogujateelt.

3. Tellida projekt Kalikiila ristmiku korrastamiseks. Ristmiku korrastamist ei
lahendata koostatavas projektis.

4. Kaasiku ja Uti kinnistuid libivat teed (skeemil tihistatud rohelisega)
projekti kooseisus mitte korrastada ning avalikku kasutusse méérata.

5. Kalikiila bussipeatuste (riigitee 2 km 129,972 ja km 130,116) lahendust
kiesoleva projekti koosseisus mitte muuta.

6. Voimaldada Ménniku ja Mianni kinnistute juurdepédds projekteeritava
kogujatee abil Sinkamée teele.

7. Kéesoleva projekti koosseisus Sinkamie teed mitte korrastada ja avalikku
kasutusse mairata.

Rehe 17.08.21 e-kiri: Pohjendus:
61602:002:0510 Kas on voimalik, et maja kiiljel olev pracgune vana maantee jidks alles, sest sealt kaudu on mul ligipdds | 17.08.2021 poérdumisele vastatud 18.08.2021 e-kirja teel.

kiiiini ustele. Praeguste jooniste jirgi see tee ei jaa.
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23.08.21 e-kiri:

Uks ettepanek on veel nimelt Lassi vihmuti tee asfalteerimine siis saaksid:

1. Kolgajaani ja Vohma poolt tulevad soidukid iile 3 km lithema tee.

2. Poltsamaa linn vdhem sdidukeid mis teeb tuhandete linnakodanikele puhtamat ja turvalisemat
keskkonda.

02.09.21 e-kiri:

Kolgajaani ja Vohma poolt tulevad autod ldbivad Poltsamaa linna siis uue kavandava maanteele oleks

moistlikum:

1. Rajada Voisiku ristist uus tee mis viiks Mohkiilla rajatavasse liiklussdlme voi.

2. Asfalteerida Lassi vihmuti tee mille tulemusel viheneks Vohma ja Kolgajaani poolt tulevate autode,
kes tahavad Tallinna vdi Tartu poole minna, 3kilomeetri vorra. Samuti vdheneb Podltsamaa linna
labivate autode hulk, mis muudab linna puhtamaks ja turvalisemaks.

Projekti koosseisus on Lassi vihmutuse tee abil kavas riigitee 14166
Mohkiila—FEistvere iihendada Modhkiila liiklussdlme. Uhendava teeldigu
katendi tiilip selgub projekti koostamisel. Téiendavate teeldikude
projekteerimine ning Lassi vihmutuse teele kogu pikkuses asfaltkatte
rajamine ei ole projekti eesmérkide saavutamiseks vajalik ning pole seeldbi
pohjendatud.

Otsus:

1. Séilitada projektiga vdoimalus lahendada olemasolevalt riigiteelt nr 38
juurdepdds Rehe kinnistul asuva kiiiini juurde.

2. Projekti koosseisus korrastada kohalik Lassi vihmutuse tee (tee nr
6160013) ulatuses, mis ithendab riigitee 14166 Mohkiila liiklussdlmega.

Lepiku
23401:004:0290
Vahessaare
23401:004:0320
Kangro
23401:004:0300
Kainu
23401:004:0612

Palun tagada vee litkumine Imavere-Kiigevere riste 1dhedale pracgusele maanteele (tulevikus kogujateele)
planeeritud ringristmiku alla jddvas kraavis, mis on eesvooluks minule kuuluvate Lepiku 23401:004:0290
ja Vahessaare 23401:004:0320 kinnistute kraavitusele; - kas ja kuidas saab lahendatud Kiigevere kiila
elanike litkumine Tartu suunas ja Tartu suunast, Imavere- Kiigevere riste seda voimalust ei anna? Tallinna
suund on lahendatud, Tartu suund mitte. Esmases planeeringus oli ka Tartu suund lahendatud.

Pohjendus:
Selgitav vastuskiri litkumisteekondade kohta on edastatud 18.08.2021 e-kirja
teel.

Otsus:
Projekti koostamisel arvestada, et lahendus ei halvendaks Lepiku ja
Vahesaare kinnistutelt vete drajuhtimist.

Pihlaku
61605:001:1540

Kinnistu 61605:001:1540, Pihlaku Millikvere kiila Poltsamaa vald jaéb planeeritava tee ja olemasoleva
maantee vahelisele alale. Kinnistul on oma elektrialajaam ja kaev joogivee tarbimiseks. Tee
projekteerimise kidigus tuleb arvesse vdtta Pihlaku kinnistu kasutamise vOimaluse jitkuvust ega
halvendada selle kinnistu olukorda nii elamu kui ettevotluse seisukohast.

Kinnistul asub (hetkel mittetdotav) remonditddkoda. Kinnistule on alustatud detailplaneering 2004 .aastal,
mille lopetamist ei ole toimunud sama tee projekteerimisest tingitud ebaselguse tottu. Transpordiamet ei
ole seni leidnud voimalust rehvitodde ettevottele sobiva riigiteelt maha — ja pealesdidutee ehitamiseks.
Loodetavasti saab peale uue tee projekteerimist voimalikuks olemasolevat teel ettevotluseks sobiva
mahasoidu lahendus ning ettevotlust on voimalik jétkata.

Pohjendus:

Selgitame, et projektiga ei ole kavandatud tegevusi Pihlaku kinnistule ning ei
muudeta senist maakasutust.

Poordumises annate teada, et Transpordiamet ei ole seni leidnud lahendust
rehvitoode ettevottele sobiva juurdepddsu ehitamiseks. Pihlaku kinnistu
olemasolev juurdepids asub riigitee 2 km 123,216. Teie kirjast ei selgu
tiheselt, kuid ilmselt olete soovinud riigiteele 2 tdiendavat mahasditu rajada.
Kuna tegemist on riigi pohimaanteega, kus litklussagedused on suured ning
ristumiskohtade rajamine rangelt reguleeritud, siis {ihele kinnistule mitme
juurdepddsu lubamine ei ole pdhjendatud. Tulevikus, kui moddasdidud on
rajatud ning olemasolevale pdhimaanteele jaéb kogujatee funktsioon, siis on
voimalik Transpordiameti varasem seisukoht {ile vaadata, kuid ka siis tuleb
arvestada liiklusohutuse tagamise pohimdtetega ning tdiendava mahasdidu
rajamine peab olema pdhjendatud, sest iga uus ristumiskoht on vdimalik
liikklusohtlik koht.

Tiku
61601:001:0401
Meistri
61605:001:2360

Sooviks teada, kui korgena on planeeritud Adavere-Poltsamaa 16igu projektlahendusel Meistri kinnistule
otse juurdepdisu tee muldkeha (tammi) korgus?

Juhul kui ei realiseeru Meistri kinnistule otse juurdepdisu tee variant, siis soovime, et tagataks Meistri
kinnistule juurdepiis ka praegu kasutusel oleva tee kaudu (skeemil kollane joon).

Pohjendus:
Pohjendused, miks ei ole voimalik Meistri kinnistule rambilt otsejuurdepédésu

voimaldada, on kinnistu omanikule edastatud 04.08.2021 e-kirja teel. Soovite
teada ka rambi korgust. Infoks, et ramp projekteeritakse ligikaudu 4 m
korgusesse muldesse.

Annate teada, et juhul, kui ei ole voimalik Puhu liiklussdlme rambilt Meistri
kinnistule otsejuurdepéddsu tagada, siis soovite, et tagatakse juurdepdis
praeguse kasutusel oleva tee kaudu (skeemil tdhistatud kollase joonega).
Selgitame, et eskiisi koostamisel ei tuvastatud, et kollase joonega tahistatud
teed kasutataks, sest sellele on teatavas 10igus ladustatud materjali. Vastavalt
Teie ettepanekule oleme projekti koostamisel valmis kaaluma skeemil
tdhistatud tee korrastamist. LOplik lahendus selgub projektis, kui koik
lahendust mojutavad asjaolud on viljaselgitatud. Juurdepéédsu lahendust voib
muuhulgas mojutada, kui kaugele hoonest jadb rambi muldkeha alumine serv
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ning seega, kas hoone ja muldkeha vahele jddb piisav  ruum
manoodverdamiseks.

“Pargi ja reisi"parkla uus asukoht .
koos juurdessiduteega riigimaal Otsus 0

Punktis 1 esitatud ettepaneku osas on péadev asutus Pdltsamaa Vallavalitsus.
Otsus on Pdltsamaa Vallavalitsuse korralduse lisas 2.

2 €="

Kibremae 1.Palume oma kinnistu piiriga paiknevat miiratoket pohimaantee ddrde. Kinnistu katastri tunnusega | Pohjendus:

61601:001:0482 61601:001:0482, uus pohimaantee asub majast 265m. kaugusel. 1. Miiraleevendusmeetmete paigaldamise vajadus selgub projekti koosseisus
2. Lassi-Vihmutuse tee 6160013 peab kindlasti jddma asfaldi voi must kate. 1abi viidavast miirauuringust. Ténaseks pole miirauuringut veel tehtud.
3. Lassi-Vihmutuse tee 6160013 voiks olla liikluspiiranguga 50 km/h — kuna mitu talu kdrvuti ja hoovides Miiraseinte rajamise vajadus nédhakse ette asukohtadesse, kus miira
viiksed lapsed. piirvddrtused on iiletatud. Miira piirvddrtused on reguleeritud
Kolisime pea 100 aastasesse tallu 5 aastat tagasi ja sclle ajaga oleme seda korralikult taastanud. Soovisime keskkonnaministri 16.12.2016 méaaruses nr 71 ,,Vilisohus leviva miira
linnakérast vaikust ja rahu (enne oli maja linnas). Ténane Tallinna — Tartu liiklus on praegugi selgelt normtasemed ja miirataseme modOtmise, midramise ja hindamise
kuuldav, kuid oleme harjunud, niiiid tuleb aga maantee meile nii 1dhedale (majast u. 265m kaugusele), et meetodid®.
isegi 66tundidel on miiratase palju suurem, kui linnas oli. 2. Kohaliku Lassi—Vihmutuse tee katend ning kiirusreziim selguvad projekti

koostamise kéigus.
Otsus:

1. Projekti koostamisel selgitada vilja, kas Kibremde kinnistule on
miiraleevendusmeetme kavandamine pdhjendatud.

2. Projekti koostamisel kaaluda Lassi—Vihmutuse teele tolmuvaba katte
rajamist ning 50 km/h kiiruspiirangu kehtestamist.

Mainniku Kiisimused puudutavad Ménniku kinnistut 61606:002:0209 1dbivat kogumisteed. Pohjendus:

61606:002:0209 1. Kas on plaanis ehitada miiratokkesein? 2017 aastal kui antud kinnistuga piirnev 18ik Tallinn-Tartu | 1. Miiraleevendusmeetmete paigaldamise vajadus selgub projekti koosseisus
maanteest ehitati kolmerealiseks sai miira teemal suheldud Maanteeametiga. Maanteametist tuli vastus, 1abi viidavast miirauuringust. Ténaseks pole miirauuringut veel tehtud.
et neil miira modtmine simuleeritud arvutis ja antud kinnistul kdik normide piires. Péris elus see paraku Miiraseinte rajamise vajadus nédhakse ette asukohtadesse, kus miira
nii ei ole ja hoone teepoolsel kiiljel miira tugevalt iile normide. piirvddrtused on iletatud. Miira piirvddrtused on reguleeritud

2. Kui suure osa Ménniku kinnistust votab enda alla projekteeritud kogumistee ja kas peale kogumistee keskkonnaministri 16.12.2016 maééruses nr 71 ,,Vilisohus leviva miira
ehitust on vdimalik antud kinnisasja enam otstarbekalt kasutada? normtasemed ja miirataseme modtmise, midramise ja hindamise
meetodid®.

2. Praeguseks ei ole tdpne maavajadus veel miiratud, aga kogujatee asukoht
on suures plaanis paigas ning see on tuvastatav eskiisilt. Kinnistut on
tulevikus kindlasti vdimalik kasutada. Muutub iiksnes selle suurus ning
juurdepddsu pohimote.
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10 | Lilleoru 1. Kas projekteerimisprotsessis on arvestatud miiratokke paigaldamise vajadusega Adavere moddasdidul | PGhjendus:

61601:002:0800 Viruvere tee ristest suunaga Pdltsamaa poole? Eeltoodu puudutab vdhemalt {iheksat kinnistut, mis | 1. Miiraleevendusmeetmete paigaldamise vajadus selgub projekti koosseisus
jédvad planeeritavast teest umbes 400 meetri kaugusele ja vahetult jargnevat Adavere asulat. Praecgu 1dbi viidavast miirauuringust. Tdnaseks pole miirauuringut veel tehtud.
kdigusoleva Tallinn-Tartu maantee miira kostub soltuvalt ilmastikuoludest vihemalt 1 kilomeetri Miiraseinte rajamise vajadus nédhakse ette asukohtadesse, kus miira
kaugusele, seda ka hoonetesse ja suletud akende korral. piirvddrtused on iletatud. Miira piirvddrtused on reguleeritud

2. Teadaolevalt on riigimaanteede teekaitsevoond 50 meetrit, mida moddetakse ddrmise sdiduraja teljest keskkonnaministri 16.12.2016 mééruses nr 71 ,,Vilisdhus leviva miira
kummalegi poole teed. Sinna sisse kuulub ka teemaa, mille riik dra ostab ja mis on reeglina umbes 1/3 normtasemed ja miirataseme moOtmise, mddramise ja hindamise
teekaitsevoondist. Kui laiaks on planeeritud teemaa Adavere méodasdidul? meetodid®.

3. Kuidas on planeeritud liiklus Adavere asulast Viruvere tee ristesse rajatavatesse bussipeatustesse? | 2. Teemaa vajadus méératakse projekti 10ppjargus ning soltub asukohast.
Kohalik Torvandi tee selleks kindlasti ei sobi, sest see on rajatud eesmairgiga pidseda tee &déres Naiteks, kas pohimaanteega kiilgnevale alale on vajalik kogujatee rajamine
olevatele kinnistutele ja ei ole mdeldud transiitteena kasutamiseks. Tee laius on 3,5 meetrit, vahetult vOi mitte. Seega hetkel on konkreetsetest vaartustest vara radkida. Koikide
tee ddres on elektridhuliinid ja elamud. Lisaks on Vaarika ja Pihlaka kinnistute vahel tdisnurkne kurv, kinnisasjade osas, millest selgub draldike vajadus, koostatakse
kust tdnasel pdeval reaalselt mahub l&bi sditma ainult A ja B kategooria sdidukitega. Mainitud krundijaotuskavad ning kinnistu omanikega vodetakse -eraldiseisvalt
pohjustel selle tee kasutamine ja/voi timberehitamine autoliikluse suurendamiseks ilma kohalike ithendust.
elanike elukvaliteeti halvendamata on viélistatud ja ei ole ka majanduslikult mottekas. Ettepanek on, et | 3. Teie ettepanek Adavere alevikust Viruvere tee ristesse kavandatavasse
Adaverest viljuv Metsa ténav ja Torvandi tee oleksid kasutatavad tee déres olevatele kinnistutele bussipeatusesse liitkumiseks iihtib Transpordiameti ja Pdltsamaa
padsemiseks ja vajadusel kergliiklusteena. Labiv autoliiklus tuleks suunata Viruvere tee ristest Vallavalitsuse ndgemusega. Jalakdijate liiklus lahendatakse kohalike
Adavere asulasse Kensi tee kaudu. Metsa ja Torvandi tee kaudu ning sdidukite liiklus Kensi tee kaudu.

Kédesoleva projekti koosseisust eraldiseisvalt kaalutakse tulevikus
eraldiseisva projekti koostamist Metsa tee ja Torvandi tee &ddrde
kergliiklustee rajamiseks voi jagatud liiklusega teeks muutmist.

11 | Nurga Algatatud projekteerimistingimuste menetlus riigitee 2 Tallinn—Tartu—Vdru— Luhamaa (E263) km 108,1- | Péhjendus:

61601:002:1880 128,1 Adavere ja Poltsamaa moddasdidu ehitusprojekti koostamiseks puudutab minule kuuluvat Nurga | Selgitame, et trassi asukoht on médratud teemaplaneeringus ,,Pohimaantee nr
(61601:002:1880) kinnistut. | 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa trassi asukoha tdpsustamine km 92,0-
Nimetatud riigitee trassi asukoha tipsustamiseks ja teemaa vajaduse midramiseks teen ettepaneku | 183,0%, mis on kehtiv alates 2012. aastast. Projekteerimisel arvestatakse
nihutada teetrassi natukene pdhja-kirde suunas, et Nurga kinnistu ei jadks trassi alla. Sel moel uuenenud | kiirusreziimiga 120 km/h, mis tdhendab, et plaanilahendus peab olema viga
trassikoridor ei kahjustaks mingilgi moel naaberkinnistute omanike huve. sujuv ilma jarskude kurvideta. Plaanilahenduse muutmisega iihe kinnistu

omaniku huvidest 1dhtuvalt ei ole vdimalik, sest sellega muutub koheselt tee
asukoht pikemas ulatuses.
Otsus:
1. Trassi asukohta Nurga kinnistu piirkonnas mitte muuta.
12 | Vahtra Riigitee 2 Tallinn—Tartu—Voru— Luhamaa (E263) km 108,1-128,1 Adavere ja Pdltsamaa moddasdidu | Péhjendus:

23401:004:0007 eelprojekt puudutab minule kuuluvat Vahtra (23401:004:0007) kinnistut. Seetdttu teen ettepaneku | Selgitame, et trassi asukoht on méératud teemaplaneeringus ,,POhimaantee nr
nihutada maanteetrassi kirde- ja idasuunas, et Vahtra kinnistu jadks trassist korvale. Trassi nihutamisega | 2 (E263) Tallinn-Tartu-Vdru-Luhamaa trassi asukoha tidpsustamine km 92,0-
el suureneks oluliselt selle kaetus naaberkinnistute Pendi (23401:004:0025) ja Kadanu (23401:004:0611) | 183,0%, mis on kehtiv alates 2012. aastast. Projekteerimisel arvestatakse
suhtes. Uus trass 10ikab Pendi ja Kdédnu katastriliksust peaaegu keskelt. kiirusreziimiga 120 km/h, mis tdhendab, et plaanilahendus peab olema viga

sujuv ilma jarskude kurvideta. Plaanilahenduse muutmisega lihe kinnistu
omaniku huvidest ldhtuvalt ei ole vdimalik, sest sellega muutub koheselt tee
asukoht pikemas ulatuses.
Otsus:
1. Trassi asukohta Vahtra kinnistu piirkonnas mitte muuta.

13 | Karli Osalesin 02.09.2021 Poltsamaal toimunud riigitee mdodasdidu eskiislahenduse tutvustusel. Seoses | PGhjendus:

61605:001:1220

sellega tekkisid mul moned kiisimused ja ettepanekud.
1. Milllisel viisil kompenseritakse maad, mis jddb antud riigitee ehituse alla?
1.1. Kas maa kompensatsioon on rahaline?
1.2. Kas on vdimalus saada asendusmaad omaniku katastritiksust (61605:001:1220) Idbiva riigitee
ehitusalasse jdiva maa suuruses alas.

Ettepanek 1.

Soovite infot, kas vodrandatava maa eest makstakse kompensatsiooni rahas
vOi on voimalik saada asendusmaad. Selgitame, et eelistatud on rahaline
hiivitamine, asendusmaa saamine on pigem alternatiiv ning voimalik vaid
juhul, kui riigil on ldheduses sobivat maatiikki pakkuda. Tapsed kokkulepped
selguvad siis, kui maavajadus on teada ning alustatakse maade voorandamise
protsessiga.
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Riigiteel 2 Tallinn...... Luhamaa Poltsamaa mdoddasdidu Puhu Risti litklussdlme lahendus. Uue 2+2 tee
adrde planeeritavad tihissdidukite peatuskohad. Tallinna suunal asuv bussipeatus tuleks nihutada samale
kohale(teisele poole teed) Tartu suunale viiva bussipeatusega. Lisada teeharu bussipeatuse juurde
(analoogne Tartu suunal liikkumisega). 2+2 tee alt tuleks rajada kergliiklustunnel, 1&bi mille saavad
inimesed litkuda Tallinna suunalisele bussipeatusse.
Kergliikluse tunnel on vajalik ka kergliikluse suunamiseks Kalana suunale. Bussipeatuste iiksteise
lahestikku toomise eesmérk on see ,et inimesel oleks mugavam liigelda bussile ja sealt tagasi(Naieks:
Tallinnasse minekuks inimene sdidab oma autoga parklasse, mis asub Tartu suuna peatuse juures ja jétab
oma auto sinna. Lébib jalgsi tunneli, mis on koige lilhem(ka ohutum) tee Tallinna suunalise peatuse
juurde. Tallinnast naastes inimene véljub Tartu suuna peatuses ja saab koheselt istuda parklas olevasse
autosse ja jitkata oma teed).
Rajatavad bussipeatused asuvad kiiresti areneva ja laieneva ettevotte Palmako ldhedal(juures).
Bussipeatuste lahedus ettevottele voimaldaks ka Palmako todtajatel mugavamalt todle ja koju kéia.
Ettepanekule 1 on ka lisatud manuses olev eskiis. &

\

&S

Ettepanek 2
Riigiteel 2 Tallinn...... Luhamaa Pdltsamaa moddasdidu Annikvere Umbusi tee ja Kalikiila liiklussdlme

lahendus. Annikvere Umbusi tee ristmikust tuleks rajada tee ja tunnel( voi iilesdit), planeeritava 2+2 tee
alt 1abi(lile) sditmiseks. See on vajalik pdllumajandusmasinate litkumiseks teisel poole(Jogeva poolsele
alale- pollumajandus ettevote asub Annikvere poolsel alal) planeeritavat riigiteed. Uus tee 1dikab kohalike
pollumajandus ettevotete haritavad maad nn pooleks. Rajatav tunnel (iilesoit) oleks vajalik ka Kalikiila
suunalt tuleva kergliiklustee(hetkel ehitamisel) tihendamiseks Annikveres oleva kergliiklus teega. Tunnel
lithendaks ka tunduvalt teed majapidamiste juurde, mis asuvad nn Jdgevapoolses alas. Tunnelit saaks
kasutada ka liikluse suunamiseks Lustivere suunale, mis vdhendaks liiklust 2+1 16igul, millelt toimub
mahapoore Kalikiilast Lustivere suunale.

Tunnel on vajalik ka selleks, et sdilitada Tartu suunalt tulijatele mahapoorde vdimalus Annikverre ja
Umbusi suunale ning ka Poltsamaa linna sissesdiduks nn vana Tartu maanteelt. Selle kaudu saab suunata
rasketehnikat (veoautod) Pdltsamaa piiril asuva puiduettevotte Puit Profiil juurde. Mahapdore Annikvere
poole saaks alguse Kalikiila ristist.

Annikverest Tartu suunale véljuv tee tuleks kiirendusrajaga liita olemasoleva 2+1 teega. Kuna
Poltsamaalt paljud inimesed Tartu suunale liikudes kasutavad just seda véljasditu. See lahendus
lithendaks(lihtsustaks, lithendaks teed) ka teed Annikverest ja Umbusi suunalt Tartu suunale liiklemist.

Teete ettepaneku Puhu liiklussdlmes Tartu—Tallinn suunalise bussipeatuse
lahenduse muutmiseks ning Tallinn—Tartu ja Tartu—Tallinn suunaliste
bussipeatuste vahel liikumiseks pohimaantee alla kergliiklusteetunneli
projekteerimiseks. Teie lahendusettepanek eeldaks Puhu liiklussdlme
lahendamist kolmes tasandis. Selgitame, et Pdltsamaa moddasodit ldbib
Pandivere nitraaditundlikku ala, mistottu on vélditud siivendisse minemist
ning Puhu liiklussdlm jddb kaitsmata pohjaveega alale, mis seab omad
tingimused sademevete é&rajuhtimisele. Kuna projektiga on vilditud
siivendisse minemist, siis Teie poolt pakutud lahendus tdstaks sdlmes kogu
lahendust oluliselt kdrgemale ning hakkaks mdjutama riste pikikallet, sest
ruumipuuduse tottu ei ole vdimalik ringristmikke viaduktist kaugemale
projekteerida. Moistliku pikikalde tagamine on aga antud kohas vaga oluline,
sest lisaks soiduautodele on riigitee 38 Jogeva—Pdltsamaa ndol tegemist
eriveoste  marsruudiga ning  piirkondlike  pdllumajandusettevotete
litkumisteekonnaks.

Lahendus peab olema ka majanduslikus mdttes optimaalne. Teie lahendus
muudab sdlme oluliselt kallimaks, sest eeldab pikema viadukti ning tdiendava
kergliiklusteetunneli rajamist. Praegune lahendus voimaldab solmes
bussidele kiire ja sujuva litkumise (lahenduse on sobivaks hinnanud ka AS
Lux Express Estonia esindaja), vdimaldab inimestel mdlemas suunas enda
soiduk parklasse jétta ja teekonda jéitkata ning jalgsitee pikkus pargi ja reisi
parklate ning bussipeatuste vahel on moistlik.

Olete skeemil Tallinn—Tartu suunalise pargi ja reisi parkla joonistanud
skeemile eskiislahendusega vorrelduna oluliselt suuremana. Selgitame, et
Jogeva mnt 33 kinnistul (katastritunnus 61701:004:0004) asub puurkaev
PRKO0008597, millest saavad vee olemasolevas Puhu ristis asuvad ettevotted.
Téanaseks oleme vilja selgitanud, et arvestades vee kogust, mida puurkaevust
voetakse, on puurkaevu sidilitamine olemasolevas asukohas vdimalik ning
parkla asukoht on maéiratud selliselt, et see jddks viljapoole puurkaevu
hooldusala.

Lisainfona vdib vélja tuua, et Poltsamaa Vallavalitsusel on Pdltsamaal kavas
arendada rattaringlust ning soovivad nii Tallinn—Tartu kui ka Tartu—Tallinn
suunalisse pargi ja reisi parklasse elektrirataste parkla projekteerimist, et
veelgi suurendada inimeste mugavust parklate vahel litkumiseks.

Teete ettepaneku olemasolevast Annikvere tee ristmikust veidi Tallinna poole
rajada tunnel voi riste, et hdlbustada pdllumajandusmasinate liikumist,
liihendada teekonda Jogeva poolsete majapidamiste juurde ning vihendada
2+1 1digul liiklust, sest tunnelisse saaks suunata Lustiveresse suunduva
likkluse. Leiate, et tunnel on vajalik ka selleks, et sdilitada Tartu suunalt
tulijatele mahapoorde voimalus Annikvere ja Umbusi suunda litkumiseks
ning Pdltsamaa linna sissesdiduks.

Selgitame, et projekti koostamise aluseks on teemaplaneering ,,PGhimaantee
nr 2 (E263) Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa trassi asukoha tidpsustamine km
92,0-183,0%, kus on muuhulgas méératud ristete ja sdlmede asukohad. Teie
poolt pakutud asukohta ei ole tunneli ega riste rajamist teemaplaneeringuga
ette ndhtud. Kdnealuses piirkonnas on pdhimaanteed vdimalik iiletada Puhu
liiklussdlme ja Lustivere tee riste abil, mis on iihenduses olemasoleva ja
projekteeritava teedevorgustikuga. Infoks lisame, et Transpordiamet kohtus
projekteerimistingimuste menetluse avaliku arutelu jéarel tdiendavalt
piirkondike pdllumeestega ning kaardistasime litkumisteekonnad, sealhulgas
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16igud, kus voib esineda probleeme podllumajandusmasinatega liikumisel.
Transpordiamet kaalus kohtumisel esitatud ettepanekuid ning on ndustunud
projekteeritava ldigu lopus (Tartu poolses otsas) tdiendavate kogujateede
projekteerimisega (vt pohimdttelist paiknemist projekteerimistingimuste
lisas 2 toodud eskiisilt).

Selgitame, et perspektiivis on Tartu suunalt tulles ning Annikvere ja
Pdltsamaa linna poole sditmiseks voimalik kasutada Kalikiila tee ristmikku,
sest riigiteed 14174 on kavas pikendada ning ithendada kohaliku Kalikiila
teega (tee nr 6160041), mis omakorda liitub riigiteega 2. Tulevikus on
tdendoline, et Kalikiila ristmik ehitatakse eritasandiliseks. On paratamatu, et
2+2 sdidurajaga maanteede arenduste korral senised juurdepddsude
pohimodtted muutuvad ning monevorra ka pikenevad, kuid praegune
eritasandiliste ristumiste ja kogujateede lahendus loob piisavad voimalused
piirkonnas litkumiseks ning Transpordiamet ei pea tdiendava rajatise
projekteerimist pdhjendatuks.

Leiate, et Annikverest Tartu suunale viljuv tee tuleks kiirendusrajaga liita
olemasoleva 2+1 teega, sest paljud inimesed kasutavad Tartu suunale
litkumiseks just seda véljasditu ning selline lahendus lithendaks teekonda.
Selgitame, et Annikvere tee ristmik on olemasolevas asukohas plaanis
sulgeda ning pikendada riigiteed 14174 Kalikiila tee ristmikuni. Kokkuvottes
on teekonna pikkus sama ning Teie ettepanek ei ole majandusliku mottes
otstarbekas ega liikluskorralduslikult vajalik. Kiill aga on Transpordiamet
menetluse kéigus esitatud seisukohtade alusel mdistnud Kalikiila ristmiku
iimberehitamise vajadust kui sinna tdiendavat liiklust suunatakse. Ristmiku
imberehitamiseks tellitakse eraldiseisev projekt.

Ettepanekule 2 on lisatud ka eskiis manuses.

Otsus:
1. Puhu liiklussdlme pShimottelist lahendust mitte muuta.
2. Skeemil tdhistatud asukohta Annikvere kiilas tunnelit voi ristet mitte

kavandada.
3. Annikvere ristmikule pealesditu riigiteele 2 mitte projekteerida.

14 | Laiapollu Kinnistu omanik soovib joonist ning esitab kiisimuse kui palju maad ldheb tee arendamiseks tarvis. Pohjendus:

61801:001:0966 Selgitav vastus ning joonis edastatud 11.08.2021 e-kirja teel.

Laiatee

61801:001:0965
15 | Mie Ma ei leidnud kirjaga saadud plaanilt, et kavandatav maantee 1dbiks minule kuuluvaid katastriiiksusi. Kas | Pohjendus:

61605:001:0783 ma olen valesti aru saanud? Selgitav vastus edastatud 11.08.2021 e-kirja teel.
16 | Kiiti A&P Mets AS oleks huvitatud enda kinnistule mahasdidu projekteerimisest uue lahendusega. Hetkel | P6hjendus:

61605:001:0237 kinnistule mahasdit puudub. Kas see oleks voimalik? Selgitav vastus edastatud 16.11.21 e-kirja teel, milles andsime teada, et Kiiti

kinnistule projekti koosseisus mahasditu ei rajata, sest kinnistule puudub
hetkel riigiteelt juurdepéés.

2.3.Piirnevate kinnisasjade omanikud, kes arvamust ei avaldanud

Jargnevas tabelis toodud kinnisasjade osas projekteerimistingimuste menetluse kdigus arvamust ei avaldatud. Kui arvamuse andja ei ole kiimne pdeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates arvamust
avaldanud ega ole taotlenud tdhtaja pikendamist, eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 1g 6).
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Jogeva mnt 28

61701:002:0500

Jogeva mnt 29

61701:004:0110

Jogeva mnt 29a

61701:004:1090

Jogeva mnt 29b 61701:004:1100
Jogeva mnt 29¢ 61701:004:1110
Jogeva mnt 29d 61701:001:0072

Kinnisasja nimi Katastriiiksuse
tunnus
Aedniku 61606:002:0271
Aida 23401:004:0052
Aida 61605:001:2310
Aida 23401:004:0051
Alajaama 23401:001:0350
Alberti 61605:001:0277

Jogeva mnt 31

61701:004:1060

Alberti-Risti

61605:001:1770

Jogeva mnt 31a

61701:001:0073

Allika

61601:002:0110

Jogeva mnt 33

61701:004:0004

Janese

25501:001:1038

Altmie 61606:002:0711
Ametimehe 61601:001:1131
Andrese 61605:002:0392
Antsupollu 61605:001:0305
Aru 61605:001:0520
Arukiila 61601:001:0521
Bio 61601:001:1151
Biotiigi 61605:001:0064
Erma 61605:002:0016
Evardi 61605:001:0480
Gaasijaama 61605:001:0248
Haava 23401:004:0590
Hémariku 61605:002:0003
Hérma 61605:002:0023
Héarma 61605:002:0024

Imavere mois

23401:004:0541

Imavere tee

23401:003:0099

Imavere tee

23401:003:0100

Jadtmejaama 61605:001:0143
Kaalumaja 61605:001:0045
Kaare 61605:001:0083
Kaasikmie 61605:002:1090
Kadaka 23401:003:0211
Kadaka 61602:002:1280
Kadaka 61605:002:0700
Kasaka 61605:001:0270
Kase 61605:001:0123
Kase 23401:003:0550
Kassi 61601:001:0504
Kastani 61605:001:0972
Katku 61601:002:0752
Katkupdllu 61601:001:0326
Keldreméie 61601:002:0451
Keldreméae 61602:002:0430
Kelleri 61605:001:0276
Keskkiila 23401:004:0057
Keskkiila 23401:004:0057
Kesk-Lohu 61801:001:0251
Keskuse 61605:001:0241
Keskvilja 23401:003:0800
Keskoue 61605:001:0084
Kibremetsa 61601:001:0483
Kibrepollu 61602:002:0872
Kiima 23401:004:0035
Kiima 23401:004:0036
Kiima 61605:001:1214
Kiima 23401:004:0035
Kiima 23401:004:0036

Kiima pumbamaja

23401:004:0063

Indreku 61606:002:0780
Indrekumie 61606:002:0117
Ivo 61605:001:0238
Jalaka 61601:001:0533
Jalaka 61605:001:1122
Jalaka 61605:001:1123
Jesse 61601:001:0686
Juudi 61605:001:1452
Juudi 61605:001:0247
Joe 61601:002:0140
Joe 61605:001:0235
Joe 61601:002:0151
Joe 61601:002:0152
Joe 61602:002:0221
Erma 61605:002:0017
Kartulihoidla 61605:001:0124

Jogeva mnt 23

61701:004:0022

JOogeva mnt 23a

61701:004:0023

Jogeva mnt 25

61701:004:0130

JOogeva mnt 27

61701:004:1050

Kingu 61601:001:0575
Kingu 61801:001:0248
Kingu 23401:003:0311
Kingu 23401:004:0392
Kinguvilja 61801:001:0249
Kivi 61605:001:1383
Koidula 23401:003:0076
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Lillaka 23401:004:0043
Lillearu 61606:002:0121
Lillearu 61606:002:0110
Lillemetsa 61601:001:0511
Linnamée 61605:001:0742
Linnamée 61605:001:0299
Lohu 23401:003:0540
Lohu 61801:001:0250
Lohu 23401:004:0120
Loigo 23401:003:0046
Loimu 61606:002:0221
Lombi 61601:002:1020
Luha 61603:001:0570

Lustivere tee 1

61605:001:0275

Lustivere tee 11

61605:001:0101

Lustivere tee 12

61605:001:0050

Lustivere tee la

61801:001:1001

Lustivere tee 2

61605:001:1270

Lustivere tee 3

61605:001:2290

Lustivere tee 4

61605:001:1260

Lustivere tee 5

61605:001:0104

Lustivere tee 5a

61801:001:1002

Lustivere tee 6

61605:001:1290

Lustivere tee 7

61605:001:0103

Lustivere tee 8

61601:001:0135

Lustivere tee 9

61605:001:0102

Koka 61601:001:0002
Koka 61601:001:0059
Kolleri 61605:002:0532
Kooli 61605:001:1200
Kooliaia 61605:002:0710
Koolidue 61605:002:0740
Koovita 23401:003:0900
Kopli 23401:004:0048
Kopli 23401:004:0230
Koplipdllu 61605:001:0301
Koplivahe 23401:004:0088
Koroli 61605:002:0492
Kraavi 61605:001:0234
Kraavi 61605:001:0117
Kruusaaugu 61605:001:1360
Kuigo 61605:001:0361
Kuigo 61605:001:0362
Kuivati 61605:001:2300
Kuke 61605:002:0601
Kuke 61605:002:0602
Kuppari 61605:002:0061
Kuppari 61605:002:0062
Kurre 61605:002:1343
Kuuse 23401:003:0631
Kuuse 61601:002:0490
Kuusiku 23401:004:0026
Kuusiku 23401:004:0027
Kuusiku 61605:001:2440
Kuusiku 23401:004:0058
Kokka 61601:001:0010
Korgemade 25501:001:0311
Korgepollu 25501:001:0312
Kéanu 23401:004:0611
Kaari 61601:001:1000
Kosta 61605:002:1061
Laane 61602:002:0451
Laanemetsa 61601:001:0015
Laanemetsa 61602:002:0452
Lageda 61801:001:0024
Lassi 61602:002:1360
Laudpdllu 23401:001:0368
Lauri 23401:003:0056
Leisu 23401:003:0070
Lendre tee 23401:003:0120
Lepatriinu 61605:001:0116
Liivasaare 23401:003:0032
Lillaka 23401:004:0041
Lillaka 23401:004:0042

Latipollu 61601:001:0033
Litte 61601:002:0078
Maantee 61606:002:0190
Maasika 61602:002:1302
Maasika 61602:002:0141
Maasingu 61606:002:0189
Magasiaida 61605:002:0060
Magasipdllu 61605:002:0071
Magnuse 61605:001:0323
Maisi 61601:001:0121
Majamoldri 61605:001:0071
Malmi 61601:001:0555
Mardi 61601:002:1082
Mardi 61605:001:2410
Marguse 61605:001:0289
Marssali 61602:002:0007
Martini 61601:001:0119
Masti 61605:001:0066
Metsanuka 61605:001:0236
Metsaveere 61601:002:1061
Mihkli 23401:003:0106
Muda 61601:002:0069




Pikavilja 61605:001:0133
Priigila tee 23401:004:0072
Puhtaoru 61605:001:0110
Puhu 61605:001:1370
Pulli 61605:001:0861
Pumpla 61605:001:0063
Punga 61605:002:0211
Punga 61605:002:0212
Puude 61601:002:0142
Pollu 23401:004:0006
Pollu 61605:001:0810
Pollu 61605:001:0228
Pédsu 23401:004:0570
Péadsukese 23401:004:0580
Péaédsukopli 23401:004:0560
Rajataguse 61601:002:0114
Rapsi 61605:001:0324
Rehe 61605:001:0471
Rehe 61605:001:0472
Rehe 61605:001:0473
Rehepollu 61801:001:0052

Reinu-Pollu

61605:002:0033

Reinu-Pollu

61605:001:0015

Risti

61603:001:0560

Moisa tee 23401:004:0067
Miesepa 61601:002:0052
Millikvere farm 61605:001:0065
Moldri 61605:001:0070
Moldri 61605:001:0142
Moldri 61801:001:0186
Naela 61605:001:0004
Nigula 61605:001:1214
Nigula 61605:001:0209
Nigula 61605:001:0211
Nigula 61605:001:1215
Nikkeri 61605:002:0950
Nisu 61605:001:0272
Nurme 61605:001:0239
Nurmeka 61605:001:0311
Nolva 61605:001:0219
Nolvaku 61605:001:0218
Nommiku 61601:001:0564
Odra 61605:001:0273
Odrasaare 61605:001:1990
Ojaperve 61601:002:0119
Olevi 61605:001:0244
Oru 61605:001:0291
Oru 61605:001:0292
Otsa 23401:004:0510
Otsa 61605:001:0327
Otsapollu 61605:001:0328
Pae 23401:004:0004

Pajusi mnt 24

61701:001:0120

Pajusi mnt 26

61701:001:0340

Pajusi mnt 28

61701:001:0108

Palgimée 61605:001:0380
Pardiaugu 61602:002:1442
Pargi 61605:001:0233
Peetri 23401:004:0091
Peetri 61605:002:0572
Peetri 61605:002:0573
Pendi 23401:004:0024
Pendi 23401:004:0025
Pihlaka 61605:001:1500
Pihlaka 61601:002:1160
Pihlapuu 23401:004:0061
Pihlapuu 23401:004:0062
Pihlapuu 61601:002:2451
Piiri 61605:001:0262
Piirita 23401:003:0581

Rootsi 61605:001:0560
Ruubeli 23401:004:0095
Ruudi 61605:002:1291
Ruudi 61605:002:1292
ROOmMu 61605:001:0090
Ro60Omuste 61605:001:1110
Saare 61605:001:2370
Saarela 61601:002:1100
Saarenurga 61801:001:0199
Salu 61605:001:0031
Salu 61605:001:0032
Salujoe 61605:001:0034
Sarapuu 23401:004:0400
Sepa 61601:001:0881
Seppa 23401:004:0130
Siili 61605:001:0242
Sinkamaée 61601:001:0138
Sireli 61605:001:1880
Soomuse 23401:003:0064
Sule 61602:002:1451
Sussi 61602:002:0020
Sussi 61602:002:0021
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Uue-Lageda 61605:002:0872
Uue-Lassi 23401:004:0650
Uue-Lohu 23401:003:0071
Uue-Lohu 61605:001:0261
Uuemaasika 61602:002:0142

Uuerehe tee

61601:001:0343

Stirgavere 61601:002:0149
Tamme 23401:003:0360
Tamme 61605:001:0281
Tamme 61605:001:0282
Tamme 61701:002:0010
Tamme 61601:002:1292
Tamme 61605:001:0082
Tamme 25501:001:1037

Uuerehe tee 1

61601:001:0334

Tehase tee 1

61701:001:0570

Uuerehe tee 2

61601:001:0335

Tehase tee 11

61701:001:0035

Uuerehe tee 3

61601:001:0336

Tehase tee 13

61701:001:0036

Uuerehe tee 4

61601:001:0337

Tehase tee 15

61701:001:0047

Uuerehe tee 5

61601:001:0338

Tehase tee 5

61701:001:0590

Uuerehe tee 6

61601:001:0339

Tehase tee 7

61701:001:0046

Uuerehe tee 7

61601:001:0340

Tehase tee 9

61701:001:0037

Uuerehe tee 4

61601:001:0337

Uue-Riiusaare

61601:002:0129

Teppo 61605:002:1301
Teppo 61605:002:1302
Tiigipollu 61601:001:0548
Tralli 61601:001:0364
Trallimetsa 61601:001:0366
Trallipollu 61601:001:0365
Turu 61605:001:0430
Turu 61605:002:0012
Turu 61605:001:0003
Tuti 61605:001:0720
Tuuleveski 23401:003:0161
Tonise tee 61801:001:0352
Tonise tee 2 61801:001:0351
Tonisepdllu 61801:001:0353
Tookoja 61605:001:2150

Tookoja tee 11

61605:001:0312

Tookoja tee 13

61605:001:0321

Tookoja tee 15

61605:001:0322

Tookoja tee 18

61605:001:0174

Tookoja tee 28

61605:001:1410

Tookoja tee 4

61605:001:0087

Tookoja tee 6

61605:001:2080

Tookoja tee 9

61605:001:0308

Toostuse 61605:001:1140
Too6toa 61605:001:1970
Ussisoo 61601:002:0021
Uuejuustu 23401:004:0094
Uue-Katku 61801:001:0176
Uue-Kiima 23401:004:0046
Uue-Kiima 23401:004:0047

Uue-Korgemaie

23401:003:0180

Vaarika 61601:001:0251
Vahesaare 61601:002:0790
Vahtra 61605:001:0450
Vahtra 61601:002:1840
Vahtraméie 61603:001:0500
Vahtramie 61603:001:0500
Valli 23401:004:0021
Valli 23401:004:0022
Vallipdllu 61601:001:0163
Vana-Kooli 61605:001:0020
Vana-Kortsi 23401:001:0259
Vana-Mihkli 23401:003:0460
Vanatoa 61606:002:0260
Varjualuse 61605:001:0109
Veevotu 23401:001:0315
Veski 23401:004:0034
Veskinurme 23401:004:0087
Veskipdllu 23401:001:0314
Veskisaare 61601:001:0842
Viiburi 61605:001:0651
Viinakoogi 23401:004:0450
Viljapollu 61801:001:0087
Villa 61605:001:0580
Vindla 23401:003:0051
Voki 61605:002:1031
Voki 61605:002:1032
Vompa 61605:001:0183
Vohma-Kooli 61605:001:0410
Vilja 61601:002:0084
Viljavahi 61605:001:0800
Odbiku 61605:001:0029
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ASUTUSESISESEKS KASUTAMISEKS, ALUS AvTS §351g2p?2

* Kui kooskolastaja voi arvamuse andja ei ole kiimne péeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates kooskdlastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole taotlenud tihtaja pikendamist, loetakse
projekteerimistingimuste eelndu kooskdlastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 1g 6).
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